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1. Do obszardw zagrozen systemowych zaliczono:
a) Ruch lotniczy / Liczba zdarzen ogdétem / finasowanie i zasoby krajowego nadzoru
lotniczego (ULC)
b)Standardy okreslone w Zatgcznikach ICAO do Konwencji Chicagowskiej
obowigzujgce na terytorium RP (w %)
¢) Poziom wdrozenia KPBwLC wg SSP Assessement Tool SM ICG
d) Poziom efektywnosci SMS w organizacjach lotniczych na podstawie narzedzia SMS
Evaluation Tool (obecnie modyfikowany przez EASA)
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2. Do obszarow zagrozen europejskich zaliczono:
a) Wtargniecie na drogi startowe (Runway Incursion)

b) Wypadniecie z drog startowych (Runway Excursion)

c) Nieprawidtowy kontakt z drogg startowg (Abnormal Runway Contact)

d) Pozar, dym i opary (Fire, Smoke & Fumes)

e) Bezpieczenstwo na ziemi (Ground Safety)

f) Kontrolowany lot ku ziemi (CFIT Controlled Flight Into Terrain)

g) Utrata kontroli podczas lotu (Loss of Control in Flight)

h) Zderzenie w powietrzu i niebezpieczne zblizenia (Mid-Air Collision / Aircraft
Proximity — MAC / AIRPROX

i) Stan techniczny statkdw powietrznych SCF-NP oraz SCF-PP
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3. Do obszarow krajowych zaliczono:
a) Zderzenia z ptakami (Birdstrike)
b) Zagrozenia ze strony zwierzat (Wildlife hazard)
c) Operacje bezzatogowych statkow powietrznych (RPAS)
d) Oslepienia pilotéw Swiattami z ziemi
e) Zdarzenia lotnicze zwigzane z holowaniem szybowca (GTOW)
f) Wykonywanie operacji przy ograniczonej widzialnosci tzw. ,,Approach below RVR
minima” (ApBRM) - jako prekursor do zagrozenia CFIT z pkt 2f) obszaru
europejskiego lub CTOL.
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3. Krajowy Obszar Zagrozen:

Zagrozenie :
3. a) Zderzenia z ptakami (BIRD)

Dlaczego zagrozenie zostato wskazane

W ostatnich 5 latach (2011-2015) nie zanotowano wypadku lotniczego z powodu zderzenia
z ptakiem. Jednakze rosnie liczba zdarzen —w przypadku ruchu lotniczego CAT w latach 2012- 2015
obserwowany jest wzrost liczby incydentow az 9-krotny, przy jednoczesnym wzroscie ruchu
pasazerskiego zaledwie o mnoznik 1,02.
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Co jest celem dziatan

Celem dziatan jest utrzymanie liczby wypadkow na poziomie zerowym pomimo zwiekszajgcego sie
ruchu lotniczego.

Monitorowanie zagrozenia

W ramach SPI w zakresie BIRD ustanawia sie nastepujgce wskazniki:

Podmiot wskazany ADR:
Liczba zderzen z ptakami / 10 000 operacji

Za operacje (w zakresie liczonych 10 000) uznaje sie start lub lzdowanie (kontakt fizyczny statku
powietrznego z ziemig) — a wiec takze ,touch and go” (w takim wypadku liczone jako dwie operacje).

Za operacje NIE UZNAJE sie ,go-around” ani ,low pass”.

Wskazniki maja dotyczyc poszczegolnych kwartatow w roku.
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Sposob zarzadzania zagrozeniem

Nr dziatania  Zadanie Odpowiedzialny
$P.3a.001 Przywrocenie systematycznych posiedzern ULC

Komitetu ds. zderzen statkéw powietrznych

ze zwierzetami zgodnie z decyzjg Prezesa ULC

zdn. 14.01.2013 r.

RM.3a.001 Qpracowanie podrecznika opisujacy ULC
metodologie  zarzadzania  ryzykiem
kolizji statkow powietrznych z ptakami

i pozostatymi zwierzetami na lotniskach

w FIR Warszawa.

FO.3a.001 Szczegdlny nadzér nad aktualizacja AIP  ULC
POLSKA rozdziatu ENR 5.6 - Migracja ptakow

i obszary fauny wrazliwej na hatas oraz w
zakresie uzupetnienia danych przez ADR w
czesci  AD.2.23  ,Informogje dodatkowe
dotyczgce lotniska, tj. wskazanie na lotnisku
miejsc gromadzenio sie ptakow wraz

z danymi na temat ich znaczgcych przelotow
miedzy strefami wypoczynku i Zerowania w
cigqu dnia”.

RES.3a.001 Wdrozenie wskazanych SPI w ramach SMS - ADR
Safely Performance Monitoring:
Liczba zderzen z ptakami / 10 000 operacji.

FO.3a.002 Weryfikacja wdrozonych SPI w podmiotach
ADR w zakresie BIRD.

2017.09

2018.03

2017.06

2017.03

0d 2017.06
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KRAJOWY OBSZAR ZAGROZEN

RES.3a.002 Wdrozenie SPI na potrzeby KPB 2017: ULC 2017.03
BIRD na podstawie ECCAIRS oraz danych
wazonych rocznie.

RES.3a.003 Analiza wypadkéw i powaznych incydentow ULC 0d 2017.03
przez Zespot SSP z obszaru BIRD.
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Zagrozenie :
3. b) Zagrozenia ze strony zwierzat (Wildlife hazard — ,RI-A”)

Dlaczego zagrozenie zostato wskazane

Zagrozenia zwigzane z obecnoscia zwierzat na polu manewrowym lotnisk. Zdarzenia tego typu maja
miejsce takze w duzych portach lotniczych co moze negatywnie wptyngc na bezpieczeristwo operacji
pasazerskich.

Co jest celem dziatan

Celem dziatan jest utrzymanie liczby wypadkéw na poziomie zerowym.

Monitorowanie zagrozenia

W ramach SPI w zakresie RI-A ustanawia sie nastepujgce wskazniki:
Podmiot wskazany ADR:

Liczba zderzen ze zwierzetami / 10 000 operacji

Liczba przerwanych startéw z powodu zwierzyny na DS.

Liczba go-around z powodu zwierzyny na DS.

Za operacje (w zakresie liczonych 10 000) uznaje sie start lub lgdowanie (kontakt fizyczny statku
powietrznego z ziemig) —a wiec takze ,touch and go” (w takim wypadku liczone jako dwie operacje).

Za operacje NIE UZNAJE sie ,,go-around” ani ,low pass”.

Wskazniki majg dotyczy¢ poszczegdlnych kwartatow w roku.
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KRAJOWY OBSZAR ZAGROZEN
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Nr dziatania

SP.3b.001
RM.3b.001

RES.3b.001

FO.3b.001
RES.3b.002

RES.3b.003

Sposob zarzgdzania zagrozeniem

Zada

Przywrécenie systematycznych posiedzen
Komitetu ds. zderzeri statkdw powietrznych
ze zwierzetami zgodnie z decyzjg Prezesa ULC
zdn. 14.01.2013 r.

Opracowanie podrecznika opisujacy
metodologie zarzadzania ryzykiem kolizji
statkow  powietrznych z  ptakami i
pozostatymi zwierzetami na lotniskach w FIR
Warszawa.

Wdrozenie wskazanych SPI w ramach SMS -
Safety Performance Monitoring:

Liczba zderzen ze zwierzetami / 10000
operacji.

Liczba przerwanych startow z powodu RI-A
Liczba GO-AROUND z powodu RI-A
Weryfikacja wdrozonych SPI w podmiotach
ADR w zakresie RI-A.

Analiza wypadkéw i powaznych incydentow
przez Zespot SSP z obszaru RI-A.

Wdrozenie SPI na potrzeby KPB 2017:
RI-A na podstawie ECCAIRS oraz danych
wazonych rocznie.

Odpowiedzialny
ULC

ULC

ADR

uLC

uLC

uLC

Data
2017.09

2018.03

2017.03

0d 2017.06

0d 2017.03

2017.03
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Zagrozenie :
3. c) Operacje bezzatogowych statkow powietrznych (UAV/RPAS)

Dlaczego zagrozenie zostato wskazane

Operacje bezzatogowych statkow powietrznych sg najnowszym zagrozeniem w lotnictwie cywilnym.
Szczegbélnym wyzwaniem staly sie zdarzenia zwigzane z naruszeniem stref CTR lotnisk, przez
operatoréw drondw, ktorzy korzystali z tych urzadzen bez wymaganych uprawniert oraz wiedzy
z zakresu przepisow dot. przestrzeni powietrzne;j.

Co jest celem dziatan

Celem jest monitorowanie zdarzen zwigzanych z bezzatogowymi statkami powietrznymi aby ustali¢
rzeczywisty poziom zagrozen.

Monitorowanie zagrozenia

W ramach SP1 w zakresie UAV/RPAS ustanawia sie nastepujace wskazniki:

W ramach SPI / ULC mierzy sig:

- UAV/RPAS na podstawie danych ECCAIRS z uwzglednieniem:
- wszystkich operacji

- operacji CAT

- danych wazonych liczonych rocznie
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Sposob zarzadzania zagrozeniem

Nr dzialania  Zadanie Odpowiedzialny
RES.3c.001 Wdrozenie SPI na potrzeby KPB 2017: ULC 2017.03
UAV/RPAS na podstawie ECCAIRS oraz

danych wazonych rocznie.

Analiza wypadkow i powaznych incydentdw ULC 2017.03
przez Zespot SSP z obszaru UAV/RPAS.

SP.3c.001 Kontynuacja akcji infarmacyjno-edukacyjnej ULC 2017.09
,Lataj z glowa”.
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Zagrozenie :
3. d) Oslepienia pilotéw $wiattami z ziemi (LASER)

Dlaczego zagrozenie zostato wskazane

Oc¢lepianie zatog statkow powietrznych jest zagrozeniem wynikajgcym ze swiadomego naruszania

norm i przepiséw przez osoby trzecie. Ze wzgledu na rosnaca skale zgtoszen, postanowiono podjaé
dziatania o charakterze zapobiegawczym.




KRAJOWY OBSZAR ZAGROZEN

Co jest celem dziatan

Celem dziatann jest monitorowanie i zweryfikowanie skali problemu zwigzanego z oslepianiem
pilotéw swiattami z ziemi i dobraniem odpowiednio efektywnych dziatan zapobiegawczych, w tym
kampanii informacyjnych o mozliwych skutkach dla sprawcow takich zachowan w sferze
odpowiedzialnosci prawnokarnej.

Monitorowanie zagrozenia

W ramach SPI w zakresie LASER ustanawia sie nastepujace wskazniki:

W ramach SPI1 / ULC mierzy sie:

- liczbe zdarzen kategorii LASER na podstawie danych ECCAIRS z uwzglednieniem:
e wszystkich operacji
e operacji CAT
¢ danych wazonych liczonych rocznie

Dodatkowo po opracowaniu metodologii uzupetniania bazy ECCAIRS:
- kontrola liczby zdarzen kategorii LASER z podziatem na lokalizacje wystapienia.
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KRAJOWY OBSZAR ZAGROZEN

Sposob zarzadzania zagrozeniem

Nr dziatania  Zadanie Odpowiedzialny  Data

S CHEE Wdrozenie SPI na potrzeby KPB 2017: uLC 2017.03

Analiza wypadkow i powaznych incydentow ULC 2017.03
przez Zespot SSP z obszaru LASER.

Kontrola liczby zdarzen kategorii LASER
na podstawie ECCAIRS oraz danych wazonych
rocznie.

RES.3d.002

RM.3d.001 Przygotowanie SPI w zakresie lokalizacji ULC 2017.09
najczestszych zdarzen LASER na terytorium
RP (wymagana standaryzacja ECCAIRS).

SP.3d.001 Kampania  informacyjna w  zakresie ULC 2017.12

odpowiedzialnosci za oslepianie statkow
powietrznych.
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3. e) Zdarzenia lotnicze zwigzane z holowaniem szybowca (GTOW)

Dlaczego zagrozenie zostato wskazane

Zdarzenia w kategorii GTOW zostaty wskazane jako te, ktore mogg mie¢ bezposredni zwigzek ze
sprzetem niepodlegajacym certyfikacji lotniczej: wyciggarkami oraz linami holowniczymi. Jakos¢
tego sprzetu odgrywa jednak wazng role w bezpieczenstwie operacji holowania szybowca.
Stosunkowa wysoka liczba wypadkow w stosunku do pozostatych rodzajow zgtoszen moze rowniez
swiadczy¢ o brakach w raportowaniu tej kategorii zdarzen.

Co jest celem dziatan

Podstawowym celem jest weryfikacja, czy konieczne sg dodatkowe dziatania nadzoru lotniczego
Zwiazane z jakoscia sprzetu wykorzystywanego do holowania szybowcow (obecnie niepodlegajacych
zadnej kontroli) oraz obnizenie liczhy wypadkéw w tej kategorii zdarzen.

Monitorowanie zagrozenia

W ramach SPI w zakresie GTOW ustanawia sie nastepujace wskazniki:

Podmiot wskazany ATO:
GTOW / 1000 operacji (za wyciagarka)
GTOW / 1000 operacji (za samolotem).
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Za operacje (w zakresie liczonych 1000) uznaje sie kazde holowanie wyciggarka lub samolotem
witasciwe dla danej kategorii zdarzenia.

Wskazniki majq dotyczy¢ poszczegolnych kwartatow w roku.

W ramach SPI / ULC mierzy sie:

- GTOW na podstawie danych ECCAIRS z uwzglednieniem:
- wszystkich operacji

- danych wazonych liczonych rocznie
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Sposab zarzadzania zagrozeniem
Nr dzialania Zadanie

RES.3e.001 Wdrozenie SPI na potrzeby KPB 2017:

podstawie ECCAIRS oraz danych wazonych
rocznie,

Kontrola liczby zdarzen w kategorii GTOW na
RES.3e.002 Wdrozenie wskazanych SP1 w ramach SMS -

Safety Performance Manitoring:

GTOW / 1000 operacji (za wyciagarka)

GTOW / 1000 operacji (za samolotem).
Konsultacje ze srodowiskiem lotniczym na
temat sytuacji  awaryjnych w  trakcie
holowania szybowcow.

5P.3e.001

RM.3e.001 Wydanie wytycznych datyczacych holowania
szybowcow (obszary techniczne,
organizacyjne, operacyjne).

RES.3e.003 Analiza wypadkow i powaznych incydentow
przez Zespol SSP z obszaru GTOW.

F0.3e.001 Weryfikacja wdrozonych SPI w podmiotach
ATO w zakresie GTOW.

Odpowiedzialny
uLC

ATO

uLc

ULC

uLc

uLc

Data
2017.03

2017.03

2017.09

2017.12

2017.03

2017.06
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3. f) Wykonywanie operacji lotniczych ponizej dopuszczalnej widzialnosci tzw.
»Approach below RVR minima” (ApBRM) - jako prekursor do zagrozenia CFIT
z pkt 2f) obszaru europejskiego lub CTOL.

Dlaczego zagrozenie zostato wskazane

Zagrozenie zwigzane z wykonywaniem operacji lgdowania ponizej minimow RVR moze skutkowac
jedng z najpowazniejszych kategorii wypadkow lotniczych jakim jest CFIT lub CTOL (zderzenie
z przeszkodg podczas lgdowania jest klasyfikowane jako CTOL, natomiast ewentualna kolizja po
przerwaniu procedury lgdowania i rozpoczeciu procedury go-around powinna by¢ klasyfikowana
jako CFIT - jezeli nie byto innych przyczyn).

Ze wzgledu na fakt, ze sg podejmowane proby kontynuowania takich operacji pomimo posiadane;j
wiedzy o RVR ponizej minimum, nalezy ustali¢ czy taka praktyka na terytorium RP ma incydentalny
charakter czy tez powstat niebezpieczny precedens zwigzany z podejmowaniem nieuzasadnionego
ryzyka.




Co jest celem dziatan

Celem dziatan jest ustalenie rzeczywistej skali zdarzeri zwigzanych z wykonywaniem operacji ponizej
minimow RVR na drodze startowe] celem podjecia decyzji co do dalszych dziatan nadzoru lotniczego.

Monitorowanie zagrozenia

W ramach SPl w zakresie ApBRW ustanawia sie nastepujace wskazniki:

Podmiot wskazany ADR:

- Liczba lgdowan w sytuacji kiedy wartosci RVR byty ponize] dopuszczalnych dla ILS na danym
kierunku RWY;

- Liczba startdw kiedy wartosci RVR byty ponizej dopuszczalnych do startu lub obowigzujacych dla
LVTO;

r

- Liczba GCOL + RAMP podczas obowigzywania LVP na ADR.

Podmiot wskazany ATM:
Liczba podejs¢ do ladowania, w sytuacji kiedy minima RVR byty ponizej dopuszczalnych dla ILS na
danym kierunku RWY.

WskaZniki majg dotyczy¢ poszczegdlnych kwartatéw w roku.

W ramach SPI / ULC mierzy sie:

- ApBRM na podstawie danych ECCAIRS z uwzglednieniem:
- operacji CAT

- danych wazonych liczonych rocznie
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Sposab zarzadzania zagrozeniem

Nr dziatania Zadanie Odpowiedzialny  Data
Wdrozenie SPI na potrzeby KPB 2017: uLC 2017.03
Kontrola liczby zdarzer w kategorii ApBRM na

podstawie ECCAIRS oraz danych waionych

rocznie.

RES.3f.002 Wdrozenie wskazanych SPl w ramach SMS - ADR 2017.03
Safety Performance Monitoring:

- Liczba ladowan w sytuacji kiedy wartosci

RVR byly ponizej dopuszczalnych dla ILS na

danym kierunku RWY.

- liczba startow kiedy wartosci RVR byty

ponizej dopuszczalnych do startu lub

obowiazujacych dla LVTO

- Liczha GCOL + RAMP podczas

obowiazywania LVP na ADR.

RES.3f.003 Wdrozenie wskazanych 5P1 w ramach SMS - ATM 2017.03
Safety Performance Monitoring:

- Liczba podejs¢ do ladowania w sytuacji kiedy

minima RVR byly ponizej dopuszczalnych dla

ILS na danym kierunku RWY.
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KRAJOWY OBSZAR ZAGROZEN

RES.31.004 Analiza wypadkow i powaznych incydentow ULC 0d 2017.03
przez Zespol SSP z obszaru ApBRM.

Weryfikacja wdrozonych SPI w podmiotach ULC 0d 2017.06
ADR w zakresie ApBRM.
Weryfikacja wdrozonych SPI w podmiotach ULC 0Od 2017.06
ATM w zakresie ApBRM.




JAKIE ZDARZENIA

MONITORUJE ORGANIZACJA
ATO DLA SPI



NAZWA ORGANIZACII (ATO)

OKL POLITECH

NIKI RZESZOWSKIE)

DATA WYPEENIENIA

02.07.2018

WYPEENIONY FORMULARZ WySLI) NA ADRES:  SPI@ULC.GOV.PL

LICZBA ZDARZEN TECHNICZNYCH SCF-NP / 10 000 OPERACII

_ |kwartat

LICZBA ZDARZEN TECHNICZNYCH SCF-PP / 10 000 OPERACII

miesigce Liczba operacji |Liczba zdarzen |SPI na 10 000 operacji
Ql styczen - marzec 464 0 0
Q2 kwiecien - czerwiec 7998 0 0
Q3 lipiec - wrzesien <- WYPELNIJ POLA ABY POZNAC WYNIK
Q4 pazdziernik - grudzien <- WYPELNIJ POLA ABY POZNAC WYNIK

ZDARZENIA ZWIAZANE Z HOLOWANIEM SZYBOWCA ZA WYCIAGARKA / 1000 OPERACII

kwartat |miesigce Liczba operacji |Liczba zdarzen |SPI na 10 000 operacji
(o)1 styczen - marzec <- WYPELNIJ POLA ABY POZNAC WYNIK
Q2 kwiecien - czerwiec <- WYPELNIJ POLA ABY POZNAC WYNIK
Q3 lipiec - wrzesien <- WYPELNIJ POLA ABY POZNAC WYNIK
Q4 pazdziernik - grudzien <- WYPELNIJ POLA ABY POZNAC WYNIK

kwartat |miesigce Liczba operacji |Liczba zdarzenn |SPI na 1000 operacji
Q1 styczen - marzec <- WYPELNIJ POLA ABY POZNAC WYNIK
Q2 kwiecien - czerwiec <- WYPELNIJ POLA ABY POZNAC WYNIK
Q3 lipiec - wrzesien <- WYPELNIJ POLA ABY POZNAC WYNIK
Q4 pazdziernik - grudzien <- WYPEENIJ POLA ABY POZNAC WYNIK

ZDARZENIA ZWIAZANE Z HOLOWANIEM SZYBOWCA ZA SAMOLOTEM / 1000 OPERACII
kwartat |miesigce Liczba operacji |Liczba zdarzenn |SPI na 1000 operacji
(o)1 styczen - marzec <- WYPELNIJ POLA ABY POZNAC WYNIK
Q2 kwiecien - czerwiec <- WYPELNIJ POLA ABY POZNAC WYNIK
Q3 lipiec - wrzesien <- WYPELNIJ POLA ABY POZNAC WYNIK
Q pazdziernik - grudzien <- WYPEENIJ POLA ABY POZNAC WYNIK



