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Szanowni Paristwo,

Przekazuje w Paristwa rece trzeci numer Biuletynu Bezpieczeristwa w Lotnic-
twie Cywilnym. Trwa wtasnie kampania ,Laser to nie zabawka” - poprzed-
nie wydanie Biuletynu byfo w cafosci poswiecone zagrozeniom i konsekwen-
cjom wynikajqcym z niewfasciwego wykorzystania wiqzki lasera. Ta bardzo
istotna dla bezpieczerstwa lotniczego tematyka bedzie w najblizszym czasie
widoczna w srodkach masowego przekazu oraz podkreslana na organizo-
wanej przez Urzqd Konferencji Bezpieczeristwa w dniach 18-19 kwietnia.

W tym numerze zwracamy uwage m.in. na problemy zwiqzane z przewo-
zem baterii litowych. Szybki postep technologiczny wymusza na branzy lot-
niczej biezgce reagowanie na zagrozenia zwigzane z transportem tego typu
baterii w telefonach komorkowych, laptopach, tabletach, powerbankach
czy elektronicznych papierosach. To przedmioty codziennego uzytku, ktore
chcemy mie¢ zawsze ze sobg. Wyzwaniem dla transportu lotniczego jest
okreslenie jasnych zasad zabezpieczenia takich materiafow.

PIOTR SAMSON

Prezes Urzedu Lotnictwa
Cywilnego

Kolejny temat poruszany na tamach Biuletynu to Centralna Baza Zgfoszeri
(CBZ) - nowy system zgtaszania zdarzeri. CBZ ma utatwic Paristwu zgfasza-
nie zdarzeri w formie on-line. Nie bedzie rowniez koniecznosci wysytania
zgtoszeri zarowno do ULC jak i do PKBWL. Bedziecie mieli rowniez Paristwo
mozliwos¢ zarzqdzania swoimi zgtoszeniami i przechowywania w syste-
mie wiasnych zgtoszeri - bez koniecznosci tworzenia wiasnej infrastruktury
informatycznej. Baza dostepna jest od 20 lutego br. pod adresem
https.//cbz.gov.pl. Zachecamy Paristwa do testowania platformy i przesyta-
nia komentarzy i uwag.

Zdarzenia lotnicze zwiqzane ze zwierzetami to realne ryzyko dla lotnictwa
cywilnego. W minimalizadji ryzyka bardzo wazne jest raportowanie tego
typu zdarzen, jak rowniez jakos¢ danych zawartych w zgfoszeniach. Taka
informacja jest istotna dla wszystkich stron zaangazowanych w lotnictwie
cywilnym - operatorow lotnisk, przewoznikow lotniczych, ULC. Dane doty-
czqce gatunku, liczby osobnikdw jak réwniez parametry, faza lotu, wyso-
kos¢, predkosc, miejsce zdarzenia to bardzo wazne atrybuty dla kazdego
zgfoszenia przyczyniajgce sie do minimalizacji zagrozen w przysztosci.

Swiadomosc kultury bezpieczenstwa rosnie - widzimy to chociazby po licz-
bie zgtoszeri. Waznym aspektem wymagajgcym omdwienia w kontekscie
Just Culture jest granica odpowiedzialnosci zarowno pracownikow jak row-
niez pracodawcy. Czy kazde zgtoszenie bedzie wytgczato negatywne konse-
kwencje dla zgtaszajgcego czy osoby wymienionej w zgtoszeniu? Co zrobic
gdy widzimy, ze ktos zostat potraktowany niestusznie przez pracodawce ze
wzgledu na zgtoszenie? Zapraszamy do przeczytania artykutu.

Zycze Paristwu mitef lektury Biuletynu! Zapraszam do zgtaszania propozycji
tematow oraz komentarzy na adres biuletyn@ulc.gov.pl Mozecie Parstwo
rowniez zgtosic chec otrzymywania elektronicznych wersji Biuletyndw.

P\e%/ Sa/mé oN

Urzad
Lotnictwa 1
Cywilnego
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Just
Culture.

/gtaszanie
zdarzen
to nie
WSZzystko

N

Samo raportowanie
zdarzen nie Swiadczy

0 stosowaniu w petni
zasady Just Culture przez
firme. Zgtoszenie ich

nie zawsze zwalnia
pracownika z odpowie-
dzialnosci. Gdzie zatem
sg granice odpowiedzial-
nosci? Do kogo zgtosic
podejrzenie naruszenia
przepisow?

odnosi sie $wiadomos$¢ w za-

kresie zgtaszania zdarzen lotni-

czych - zaréwno pracownicy jak
i firmy coraz czesciej dostrzegaja po-
zytywny wplyw raportowania na bez-
pieczenstwo. Analizujgc zdarzenia or-
ganizacja widzi prekursory zagrozen
i moze proaktywnie nad nimi pracowac.
Z punktu widzenia Urzedu Lotnictwa
Cywilnego daje to takze mozliwos¢ spra-
wowania biezacego nadzoru nad orga-
nizacjami, opartego o aktualne informa-
cje. Ponadto Urzad moze obserwowac
aktualne trendy w poszczegdlnych ob-
szarach - chociazby bedacych pod spe-

cjalnym nadzorem w ramach Krajowego
Planu Bezpieczehstwa 2017 - 2020.

Nie bede karany jak zgtosze.
Nie zawsze. Granice ochrony

Zgtoszenie zdarzenia chroni zgtaszajace-
g0 i 0soby wymienione w zgtoszeniu od
odpowiedzialnosci.

Nie jest jednak mozliwa ochrona
w kazdym przypadku. Zdarzajg sie
bowiem sytuacje spowodowane
umysinie i z petng $wiadomoscig na-
ruszania przepiséw. Trudno sobie wy-
obrazi¢, zeby tego typu zdarzenia nie
pozostawaly bez echa. Przyktadowo
- pilotowanie samolotu pod wptywem
alkoholu bedzie naruszeniem zasad
podlegajacych odpowiedzialnosci,
z ktérej nie zostaniemy zwolnieni tylko
dlatego, ze dokonali$my zgtoszenia.

Przepisy jasno méwig o ochronie od od-
powiedzialnosci, jednak w razacych
przypadkach stawiajg od niej wyjatki:

- umysIne naruszenie przepisow,

-wyrazne i powazne zlekcewazenie oczy-
wistego ryzyka i powaznego zaniedbania
zawodowego obowigzku zachowania
starannosci, wymaganej w danej sytu-
acji, powodujgcego mozliwg do przewi-
dzenia szkode na osobie lub mieniu lub
narazajacej bezpieczenstwo lotnicze.

~Pracownicy, ktérzy zgtosili zda-
rzenie lub sq wymieni w zgtosze-
niach nie mogqg ponosi¢ uszczerbku.
Ochrona nie ma zastosowania w przy-
padku:

- umyslnego naruszenia przepisow,

- gdy doszto do wyraznego i powazne-
go zlekcewazenia oczywistego ryzyka
i powaznego zaniedbania zawodowe-
go obowigzku zachowania staranno-

”

Art. 16 ust. 9 i 10 rozporzqdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014r.

Taka jasna granica odpowiedzialnosci
powinna zosta¢ wskazana réwniez przez
samga organizacje.

Wewnetrzne przepisy dotyczace kultury
sprawiedliwego traktowania powinny
wskazywac na wyjatki od zwolnienia od
Jtaryfy ulgowej”. Dobrg praktykg jest
okreslenie konkretnych  przyktadow
takich zachowan, tak by byly zrozu-
miate dla personelu. Z drugiej jednak
strony, ze wzgledu na bezpieczen-
stwo, karane bedg przypadki skrajnych
zachowan.

Urzad
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Pracownicy otrzymujg jasny przekaz.

W wewnetrznych przepisach Just Cul-
ture wskaz wyjqtki od zwolnienia od
odpowiedzialnosci

Podaj przyktady zrozumiate dla per-
sonelu

Informuj jasno personel o wewnetrz-
nych regulacjach

Zgtlositem i jestem
dyskryminowany

Co w sytuacji niestusznego negatyw-
nego potraktowania nas za sam fakt
zgloszenia zdarzenia? Na przyktad
zgtosilismy zdarzenie, ktére moze miec
wplyw na bezpieczenstwo dotyczace
kolegi z pracy. Kolega poskarzyt sie sze-
fowi i jestesSmy za to szykanowani.

O tego rodzaju nieprawidtowosciach
powinien by¢ poinformowany Urzad.
Zgtaszajacy taka sytuacje do ULC pod-
lega ochronie, a Urzad weryfikuje dany
przypadek.

Zostates niestusznie potraktowany
za zgtoszenie zdarzenia?

Zgtos domniemane naruszenie do
uLc

ULC zweryfikuje sytuacje

Sita rownowagi

Informacje zawarte w zdarzeniu maja
wplywa¢ na wzrost poziomu bezpie-
czenstwa. Stad tez koniecznos¢ ochro-
ny raportujgcego i os6b wymienionych
w zgtoszeniu. System nie moze jednak
ochrania¢ umysinego naruszania prze-
piséw i postepowania wedtug wzorca:

Z kolei, gdy zgtaszamy sytuacje zagro-
zenia i jesteSmy z tego tytutu dyskry-
minowani czy szykanowani, mozemy
zwroci¢ sie z podejrzeniem naruszenia
przepiséw do ULC. Pietnowanie pracow-
nika bowiem, jest nie tylko sprzeczne
z etosem pracy ale réwniez moze bardzo
negatywnie wptyng¢ na raportowanie,
a przez to na wzrost poziomu zagrozenia.

Anna Kolmas

Gtéwny Specjalista Biuro Zarzqdzania
Bezpieczeristwem w Lotnictwie Cywilnym
Urzqd Lotnictwa Cywilnego



Woda, sok

Biuletyn Bezpieczeristwa w Lotnictwie Cywilnym nr 2(3)/2018

pomaranczowy

I wiaderko na lad,
czyli baterie litowe
w podrozy lotniczej
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Telefon komadrkowy, laptop, tablet, elektroniczny papieros, zapasowe baterie litowe,
powerbank - oto lista przedmiotow, ktére nieodpowiednio przewozone moga
stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa operadji lotniczych.

a poczatku 2018 roku Fe-
Nderal Aviation Administra-

tion zaktualizowato raport
o incydentach z uzyciem baterii
litowych oraz przedmiotéw zasila-
nych tego rodzaju bateriami, ktére
miaty miejsce na poktadzie samo-
lotu lub na terenie portu lotnicze-
go. W 2016 roku odnotowano 29
przypadkéw  samozaptonu oraz
pozaréw spowodowanych przez

przedmioty z listy przedstawionej
powyzej. Rok pdézniej byto ich juz 38.
To $rednio trzy incydenty na miesiac.

Informacje o zdarzeniach z uzyciem
baterii  jonowych przewozonych
w bagazu pasazera dobiegajg do nas
z catego Swiata, dlatego warto upo-
rzgdkowac i wyjasni¢ kilka faktéw
zwigzanych z materiatami niebez-
piecznymi, ktére staty sie nieodtgcz-
nym elementem naszego zycia.

Akumulatory litowe pojawity sie na
rynku dopiero w 1991 roku, czyli
ponad sto lat po wynalezieniu aku-
mulatoréw niklowo-kadmowych
i kwasowo-otowiowych. Ich popular-

nos$¢ rosnie bardzo szybko, przede
wszystkim ze wzgledu na dtuzszy
czas uzytkowania zasilanych nimi
urzgdzen. Baterie litowe stosowane
sg m.in. w aparatach cyfrowych, te-
lefonach komérkowych, laptopach
i innych zaawansowanych urzadze-
niach elektronicznych. Niestety z po-
wodu duzej aktywnosci chemicznej
litu, ktéry znajduje sie we wnetrzu
baterii, mogg one spowodowad wy-
buch oraz pozar, bardzo trudny do
ugaszenia w warunkach transporto-
wych ze wzgledu na wiasciwosci litu.

Wyzwaniem dla transportu lot-
niczego jest uwzglednienie wad
najnowszych technologii oraz za-
proponowanie bezpiecznych wa-
riantobw przewozu tych urzadzenh.
W nieodlegtej przesztosci doszto
do kilku incydentéw z uzyciem ma-
teriatbw niebezpiecznych, w tym
m.in. pierwszego samozaptonu pa-
pierosa elektronicznego zasilane-
go baterig litowg w 2014 roku oraz
informacji o wadliwych bateriach
jednego z producentéw telefonow
komérkowych. Pojawity sie wéwczas

Urzad
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restrykcje ze strony miedzynarodo-
wych wtadz lotniczych.

Na poczatku 2018 roku Internet obie-
gty dwa nagrania pasazeréw przed-
stawiajgce pozary w kabinie pasazer-
skiej spowodowane przez przenosne
tadowarki, powszechniej znane jako
powerbanki. Pierwszy incydent miat
miejsce 1 lutego na poktadzie sa-
molotu Airbus 320-200 linii Aeroflot,
podczas wychodzenia pasazeréw
z samolotu. Dotychczas nie zostat
opublikowany oficjalny raport z za-
istniatego incydentu, jednakze po
analizie nagrania, nalezy cieszy¢ sie,
ze na poktadach linii lotniczej Ae-
roflot mozna znalez¢ wiaderko do
schtadzania szampana oraz szczypce
kuchenne, ktore postuzyty do zabez-
pieczenia przygaszonego wodg oraz
gasnica ,sprawcy zdarzenia”. Do dru-
giego incydentu doszto 24 lutego br.
na poktadzie samolotu Boeing 777-
300ER linii lotniczej China Southern.
Tym razem od tragedii uchronita pa-
sazerow i zatoge butelka z wodg oraz
sokiem pomaranczowym.
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Zapasowe baterie litowe dozwolone sg do przewozu tylko w bagazu podrecznym.

Szybka lekcja przewozu baterii
litowych w bagazu pasazera.

Zgodnie z tabelg 8-1 Instrukcji Tech-
nicznych Dok. 9284, zasady przewozu
przenosnych urzadzen zasilanych
bateriami litowymi lub sposéb ich
przewozu zalezg od mocy, w przypad-
ku baterii litowo-jonowych wyra-
zonej w watogodzinach (Wh), a dla
baterii litowo-metalowych w zawar-
tosci litu (g):

- do 100 Wh*/2g, dozwolone w baga-
zu podrecznym i odprawionym (urza-
dzenie wylgczone i zabezpieczone
przed przypadkowym wigczeniem);

- od 100 do 160 Wh/ od 2 do 8g, j.w.
lecz tylko po uzyskaniu zgodny od
przewoznika;

- powyzej 160 Wh/8g, takie urzgdze-
nia mozna przewiez¢ tylko jako prze-
sytka cargo.

Bardziej skomplikowana jest kwestia
przewozu zapasowych baterii lito-
wych, w tym tadowarek przenosnych.
Wymagania dotyczagce mocy baterii
pokrywaja sie z restrykcjami wobec
urzadzen zasilanych bateriami litowy-
mi, lecz dozwolone s3 do przewozu
tylko w bagazu podrecznym, aby
mozliwa byta szybka reakcja w przy-
padku pozaru. Ze wzgledu na bezpo-
Sredni dostep do odkrytych terminali

prawdopodobienistwo zwarcia i samo-
zaptonu jest wieksze, dlatego pojedyn-
cze baterie litowe nalezy przewozic
w oryginalnych opakowaniach, torbach
zabezpieczajgcych lub w plastikowych
torebkach zamykanych strunowo.
Zmniejszenie ilosci tlenu w przypadku
ptongcego przedmiotu ugasi ptomien,
tak jak szklanka przykrywajgca Swiecz-
ke. Woda réwniez stuzy do zmniejsza-
nia ilosci tlenu, dlatego gdy dojdzie do
samozaptonu baterii litowej, nalezy
niezwtocznie umiesci¢ j3 w pojem-
niku z wodg do petnego zanurzenia.
W przypadku, gdy do takiego zdarze-
nia dojdzie na pokfadzie samolotu za-
toga musi by¢ w petni przygotowana
i posiada¢ na wyposazeniu odpowied-
nej wielkosci pojemniki, to najszybsza
metoda ugaszenia ptonacej baterii lub
catego urzadzenia.

Nieustajgco rosnie popularnos$¢ urza-
dzen zasilanych bateriami litowymi.
Wsréd nich sg monocykl elektryczny,
deskorolka elektryczna, hulajnoga
elektryczna, czy pojazd typu ,segway”.
Nowoscig sg walizki podrézne zasila-
ne akumulatorem jonowym petnigce
réwniez funkcje tadowarki i hulajnogi
oraz oczywiscie drony. lle zapasowych
baterii przewozi ze sobg uzytkownik
drona? Zapytaj, bo na pewno Drogi
Czytelniku kogo$ takiego znasz.

Urzad
Lotnictwa
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Podsumowujac, jak zarza-
dza¢ bezpiecznym przewo-
zem baterii litowych przez
pasazeréw?

Po pierwsze, nalezy usprawnic
wspotprace  pomiedzy:  ope-
ratorem - agentem obstugi
naziemnej - podmiotem od-
powiedzialnym za kontrole bez-
pieczenstwa i kontrole bagazu
- zarzadzajgcym portem lot-
niczym w kwestii raportowania
oraz wzajemnej komunikacji.

Po drugie, nalezy uswiadamiac
pracownikéw portu lotnicze-
g0 0 zasadach bezpiecznego
przewozu baterii litowych przez
pasazerow i zagrozen jakie sg
z nimi zwigzane poprzez rozne
metody komunikagji w struk-
turze firmy, takie jak: szkolenia,
biuletyny, czy zebrania.

Po trzecie, jako zagrozenie
w prowadzonych przez orga-
nizacje analizach ryzyka nalezy
potraktowac niskg Swiadomos¢
pasazerow o zasadach bez-
piecznego przewozu materia-
téw niebezpiecznych w bagazu,
w tym baterii litowych i urza-
dzen zasilanych za pomoca
tego rodzaju baterii.

W Krajowym Planie Bezpieczeristwa
na lata 2017-2020 pozar, dym i opa-
ry na poktadzie statku powietrznego
to jedno z gtdbwnych zagrozen na po-
ziomie europejskim. Jak wiadomo,
aby zapobiega¢ zagrozeniom nalezy
przyjrzec sie przyczynom, ktére moga
doprowadzi¢ do ich wystgpienia,
a nastepnie stworzy¢ efektywny sys-
tem barier neutralizujgcy ryzyko wy-
stgpienia zidentyfikowanego zagroze-
nia.

* Wh=V x Ah. Jezeli podane sg mAH,
nalezy podzieli¢ warto$¢ przez 1 000
a otrzymasz Ah

Magdalena Zelazo

Inspektorat Materiatéw Niebezpiecznych
oraz Agentéw Obstugi Naziemnej
Departament Operacyjno-Lotniczy
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Zdarzenia lotnicze zwigzane
ze zwierzetami.
Raportowanie - Jakos¢ danych — Wyniki analiz

N

Kolizje statkow powietrz-
nych ze zwierzetami sta-
nowig globalny problem
bezpieczenstwa. Badanie
wptywu ozywionej przyrody
na bezpieczenstwo lotni-
cze lezy w zainteresowaniu
zarowno ICAO, EASA, jak

I organizacji skupiajgcych
poszczegdlne sektory bran-
zy lotniczej. Od nadzorow
panstwowych oczekuje sie,
aby informacje o zdarze-
niach, ktore sg raporto-
wane do ich wiasciwych
organow byty analizowane

| w zagregowanej formie
publikowane przynajmniej
raz do roku. Ryzyko zwigza-
ne ze zwierzetami dotyczy
takze lotnictwa cywilnego
w Polsce.

becnie, na poziomie Unii Euro-
Opejskiej wymagania dla systemu

raportowania zdarzen w lotnic-
twie cywilnym, wraz z aspektami po-
dejmowania dziatan nastepczych oraz
analizg ryzyka zwigzanego z ich zaistnie-
niem, zostaty szczegdtowo uregulowa-
ne i stanowig podstawe dla systemow
krajowych. Petna implementacja regu-
lacji w tym zakresie pozwoli przyblizy¢
procesy zarzadzania bezpieczenstwem
do predykcyjnych modeli zarzadzania
ryzykiem dotyczagcym bezpieczenstwa
w lotnictwie cywilnym. Ten strategiczny
cel bezpieczenstwa lotniczego powinien
zostac osiggniety przez kazde Panstwo
cztonkowskie ICAO do roku 2028 .

Raportowanie zdarzen zwigzanych ze
zwierzetami przektada sie bezposred-
nio na zawartos¢ baz danych i zasobow
informacyjnych niezbednych w dalszej
perspektywie do predykcyjnego zarza-
dzania ryzykiem na poziomie krajowym.
Aby Polska mogta wywigzac sie ze zo-
bowigzan miedzynarodowych i spro-
sta¢ przysztym wyzwaniom w zakre-
sie zarzadzania ryzykiem dotyczacym
bezpieczenstwa lotniczego, zaréwno
z perspektywy rynku jak i nadzoru, wy-
magane jest dalsze doskonalenie proce-
su gromadzenia i analizy danych, w tym
takze szczegotowych informacji dotycza-

Urzad
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cych zdarzen lotniczych generowanych
przez czynnik przyrodniczy.

W latach 2010-2017 Urzad Lotnictwa
Cywilnego otrzymat informacje o 2374
zdarzeniach  lotniczych  zwigzanych
zwptywem zwierzat na operacje i bezpie-
czenstwo lotnicze. Widoczny jest trend
wzrostowy liczby zgtoszen, co Swiadczy
przede wszystkim o wiekszej Swiado-
mosci raportowania zdarzen. Poddajac
analizie najwiekszg procentowo grupe
zdarzen zwigzang z aktywnoscig ptakow
wzgledem lotnictwa komercyjnego pa-
sazerskiego, zaobserwowane zmiany na
przestrzeni pieciu ostatnich lat wskazujg
zawahanie w roku 2017 krzywej wzrostu
wartosci wskaznika zdarzen zwigzanych
z wplywem ozywionej przyrody na ope-
racje lotnicze (nie tylko kolizji) po raz
pierwszy od roku 2013.

Najwieksza zmiana procentowa w lot-
nictwie komercyjnym pasazerskim, wy-
noszgca +117 proc., miata miejsce w
roku 2011. Odnosi sie ona do wskaznika
zdarzen zwigzanych z ssakami w przeli-
czeniu na 10000 wykonanych operacji
lotniczych. W grupie ssakéw najwiek-
szy spadek miat miejsce w roku 2015.
Wynidést on -15 proc. w odniesieniu do
wskaznika zdarzen liczonego na 1 milion
obstuzonych pasazeréw. W kategorii
zdarzen zwigzanych z ptakami najwiek-
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Wskazniki oraz dynamika ich zmian w odniesieniu do zdarzen lotniczych z udziatem ptakéw i ssakéw
w lotnictwie komercyjnym pasazerskim w latach 2010-2017

Wskaznik Wskaznik Wskaznik Wskaznik
[10 000 [1 M PAX] [10 000 [1 M PAX]
Rok OPS] Zmiana + Ptaki Zmiana OPS] Zmiana + Ssaki Zmiana
+ Ptaki + Ssaki
2010 764 | 899 | - A 044 | -
2011 6,53 -15% 7,42 -18% 0,81 +117% 0,92 +109%
2012 6,18 -5% 7 -6% 0,9 +11% 1,02 +11%
2013 6,69 +8% 7,04 +1% 0,84 -7% 0,88 -14%
2014 8,81 +32% 8,76 +24% 0,78 -7% 0,78 -12%
2015 10,31 +17% 9,61 +10% 0,71 -10% 0,66 -15%
2016 12,94 +26% 11,8 +23% 0,71 +1% 0,65 -2%
2017 10,58 -18% 9,03 -23% 0,91 +28% 0,78 +20%
Zdarzenia zwigzane z aktywnoscig ptakéw wzgledem lotnictwa komercyjnego pasazerskiego
w latach 2010-2017
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Potwierdzone kolizje statkéw powietrznych z ptakami wedtug zidentyfikowanego gatunku

lub grupy gatunku w roku 2017
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sza zmiana miata miejsce w roku 2014
w stosunku do roku 2013 i wyniosta +32
proc.. Zauwazalna jest ujemna 23 proc.
zmiana w roku 2017 w stosunku do
roku 2016. Wartos¢ ta dotyczy wskaz-
nika liczonego na 1 milion obstuzonych
pasazerow.

Y4

» W latach 2010-2017

w lotnictwie komercyjnym
pasazerskim sredni wspot-
czynnik zdarzenia zwigzane-
g0 z ptakiem wyniést 8.71/10
000 operacji pasazerskich

i tozsamo na 1M
obstuzonych pasazeréw

»~ W latach 2010-2017

w lotnictwie komercyjnym
pasazerskim Sredni wspot-
czynnik zdarzenia zwigzanego
ze zwierzeciem innym niz ptak
wyniost 0.75/10 000 operadji
pasazerskich oraz 0.77/1M
obstuzonych pasazerow

Nalezy podkresli¢, ze samo wywigzanie
sie z obowigzku zgtoszenia zdarzenia,
w obecnych uwarunkowaniach, jest juz
niewystarczajgce. Coraz wieksza uwa-
ga kierowana jest na kwestie zwigzane
z jakoscig przekazywanych i gromadzo-
nych informacji. W tym konteks$cie moz-
na zadac pytanie, ile jeszcze nie wiemy
o gatunkach ptakow, z ktérymi dochodzi
do rzeczywistych kolizji? Wiemy, ze s3
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95 Zaleznos¢ procentowa kolizji
potwierdzonych i pozostatych
43 zdarzen w odniesieniu
do ptakéw w roku 2017
61%
Kolizje potwierdzone
Stosunek zgtoszonych (244)
zdarzen zwigzanych
z ssakami do kolizji
potwierdzonych 39%
w latach 2010-2017 : N
Pozostate zdarzenia,
I Kolizje potwierdzone ni;thoytTvil;cr)cle?oene
Zdarzenia zgtoszone (157)

to ptaki, wskazujemy grupy gatunkowe.
O ile ogbélna liczba 898 wskazan gatun-
ku (np. jaskétka dymoéwka, sowa usza-
ta) lub grupy gatunkowej (np. jaskotka,
sowa) ptaka w latach 2010-2017 wydaje
sie imponujaca, to w samym tylko roku
2017 skutecznos$¢ identyfikacji gatunku
wyniosta 38 proc. w przypadku kolizji
potwierdzonych, czyli tej czesci zdarzen
zwigzanych z ptakami, kiedy prawdopo-
dobienstwo kolizji mozna przyja¢ jako
.graniczace z pewnoscig” - zgloszenie
zdarzenia poparte zostato znalezionymi
szczatkami lub zidentyfikowanymi $la-
dami na statku powietrznym. Problem
identyfikacji gatunkowej nie istnieje
w przypadku potwierdzonych kolizji
z ssakami, z uwagg, ze proporcja pomie-
dzy tymi dwiema kategoriami zdarzen
wynosi 9/1 na ,korzys¢” ptactwa.

Wydaje sie, ze wszystkim stronom
zaangazowanym w dziatanie lotnic-
twa cywilnego - zarébwno operato-
rom lotnisk, operatorom lotniczym,
projektantom a takze Urzedowi
Lotnictwa Cywilnego precyzyjna
informacja o gatunku, ktéry zde-
rzyt sie ze statkiem powietrznym
(a takze liczbie osobnikéw!) jest nie-
zbedna do zarzadzania bezpieczen-
stwem na whasciwym poziomie. Co
wiecej, takie parametry, jak faza
lotu, wysokos¢, predkos¢, miejsce
zdarzenia (jesli jest to mozliwe do
ustalenia) powinny by¢ postrzegane
jako atrybuty niezbedne dla kazde-
g0 zgtoszenia. Niemniej istotna jest
informacja o tym, czy zidentyfikowa-
no $lady kolizji (nie tylko uszkodze-
nia ale i fizyczne dowody uderzenia,
np. krew, piora).

Urzad
Lotnictwa
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Nalezy zaznaczy¢, ze cze$¢ zgtoszenh prze-
sylana jest na formularzu, ktéry nie jest
dedykowany dla zdarzeh zwigzanych
z aktywnoscig ozywionej przyrody. W tym
kontekscie trudno méwi¢ o gromadzeniu
informacji o kolizjach statkéw powietrz-
nych ze zwierzetami na odpowiednio wy-
sokim poziomie.

Rynek lotniczy w Polsce rozwija sie nie-
zwykle dynamicznie. Szacuje sie, ze
w roku 2035 liczba lotniczych operadji
pasazerskich wyniesie 689 000 a licz-
ba obstuzonych pasazeréow przekroczy
94min . Dalsze badania obszaru zderzen
statkdbw powietrznych ze zwierzetami
powinny zmierza¢ w kierunku poprawy
procesu identyfikacji gatunkowej, opra-
cowania odpowiednich modeli probabi-
listycznych oraz algorytméw szacowania
ryzyka  uwzgledniajgcych  wymagania
miedzynarodowe,  rozw¢j  lotnictwa
w Polsce i oczekiwania branzy lotniczej,
oczekiwania i potrzeby nadzoru oraz
zmiany w Srodowisku przyrodniczym.
Niezbednym krokiem do spetnienia mig-
dzynarodowych standardow w przyszio-
$ci jest poprawa jakosci raportowania
zdarzen oraz informacji gromadzonych
w bazach danych. Cel ten trudno bedzie
osiggna¢ bez wielowymiarowej wspoétpra-
cy i wysitku wszystkich stron zaangazowa-
nych w ksztattowanie lotnictwa cywilne-
g0 w Polsce. Szersze dane statystyczne
i wnioski ptynace z analizy zostang opubli-
kowane w pierwszym wydaniu dokumen-
tu zatytutowanym , Wptyw ozywionej przy-
rody na bezpieczenstwo ruchu lotniczego
- statystyczna analiza zdarzen lotniczych
w latach 2010-2017".

tukasz Turzynski

Gtowny Specjalista Biuro Zarzqdzania
Bezpieczeristwem w Lotnictwie Cywilnym
Urzqd Lotnictwa Cywilnego
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Centralna
Baza
Zgtoszen

Pytania
| odpowiedzi

Y4

Centralna Baza
/gtoszen (CB2),

jako nowe narzedzie
dla podmiotéw
lotniczych, stanowi
odpowiedz na
zZmieniajgce sie
wymogi europejskie
w zakresie
zgtaszania zdarzen.

ozporzadzenie UE nr 376/2014
prrowadzHo wiele  zmian

i ustandaryzowato proces ra-
portowania na poziomie krajéw
unijnych. Najwazniejszg nowoscig
w prawie i jednoczes$nie funkcjg
CBZ jest zgtaszanie przez organiza-
cje zdarzenia lotniczego zaréwno
do PKBWL (jako podmiotu bada-
jacego zdarzenia lotnicze) jak i do
Urzedu Lotnictwa Cywilnego (jako
organu prowadzgcego nadzér lotni-
czy). Powyzsze zgtoszenie wymaga
wypetnienia tylko jednego formula-
rza on-line bez koniecznosci wysy-
tania wielu réznych dokumentéw,
oddzielnie do ULC i PKBWL.

Wspomniane rozporzadzenie unij-
ne wyraznie precyzuje co ma by¢
w takim zgtoszeniu i jakg stoso-
wac¢ nomenklature (ADREP). Aby
dodatkowo utatwi¢ podmiotom
proces zarzgdzania zgtoszeniami
lotniczymi, przy okazji niniejszej
zmiany systemu, Biuro Zarzadza-
nia Bezpieczenstwem opracowato
mozliwos¢ przechowywania wia-
snych zgtoszen w systemie CBZ
dla organizacji, ktére beda chciaty
ztego skorzysta¢. Pozwoli to zwitasz-
Cza mniejszym organizacjom na za-
rzadzanie zgtoszeniami zdarzen lot-
niczych w sposéb, ktérego wymaga
unijne rozporzadzenie. Tym samym
warto poswieci¢ czas na poznanie
grupy G formularza CBZ, tam wia-
$nie jest miejsce na dane stuzgce
do zarzadzania zgtoszeniem przez
organizacje.

Kazda zmiana moze wigzac sie
z pewnymi niedogodnosciami, stad
tez przewidziano okres testowy
dla nowego narzedzia. Organiza-
cje beda mialy czas zaré6wno na
poznanie samego formularza, jak
i na zatozenie prébnego konta,
aby zweryfikowac dziatanie no-
wego systemu. Dla duzych orga-
nizacji, ktore posiadajg juz wia-
sne systemy obiegu informacji o
zdarzeniach, przewidziano mozli-
wos¢ integracji z systemem CBZ,
tak aby na zadnym etapie nie du-
blowa¢ czynnosci raportowania o
zdarzeniach. Szczegéty dostepne
pod adresem Ibb@ulc.gov.pl.

Urzad
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Centralna Baza Zgtoszen
jest dostepna od 20 lutego
br. pod adresem
https://cbz.gov.pl.

Serdecznie dziekujemy
wszystkim, ktorzy juz
skorzystali z mozliwosci
testow i przestali nam
swoje uwagi. Podmioty
lotnicze, ktore jeszcze

nie sprawdzaty narzedzia
zachecamy do testow.
Samo CBZ, jak wspomnia-
no, jest projektowane nie
tylko pod katem spetniania
wymogow ale i utatwiania
nam wszystkim pracy,
stagd tez Panstwa uwagi

i ewentualne propozy-
cje wptyng na ksztatt
systemu. Przewidujemy
etapowy rozwoj i udosko-
nalanie CBZ, stad tez tak
wazny jest Panstwa wktad
w budowe tego narzedzia.
Biuro Zarzadzania Bez-
pieczenstwem zajmie sie
przede wszystkim zgod-
noscig z wymaganiami
unijnymi, natomiast Pan-
stwu oddajemy mozliwos¢
proponowania zmian,
uzytecznych zwtaszcza dla
matych organizacji a eko-
nomicznie uzasadnionych
dla wszystkich.



W artykule ponizej zebrano naj-
czestsze uwagi i pytania zwia-
zane z CBZ, ktére trafity do ULC

w trakcie trwania testéw.

1. Co sie stanie jezeli nie zaloze
konta dla swojej organizacji?

Zaktadanie konta nie jest obowigz-
kowe. Jezeli organizacja zamierza
samodzielnie zarzadza¢ zgtosze-
niami (przychodza one na poda-
nego maila w zgtoszeniu w formie
PDF) i nie potrzebuje takiej funkcjo-
nalnosci, jak choc¢by podglad uwag
PKBWL, czy Prezesa ULC do wysta-
nego zgtoszenia lub historii swoich
zgtoszen, moze wysytac zgtoszenia
jako organizacja niezalogowana.
Wazne, zeby zgloszenie wysytac
jako organizacja a nie anonimowo
lub w imieniu wtasnym.

Zglaszara <arzenia
w imdeniu wiasnym
Ll anonEmows

2. Nie moge sie zalogowa¢ pod
adresem http://cbz.gov.pl, choé
wczesniej byto to mozliwe.

Ze wzgledu na koniecznos¢ za-
pewnienia szyfrowania potgczenia
z serwerem podczas wypetniania
formularza, od marca br. logo-
wanie do CBZ jest mozliwe tylko
poprzez adres https://cbz.gov.pl.
Prosze zwréci¢ uwage na litere
,S" za ,http". Wpisanie w przegla-
darke bezposrednio samego cbz.
gov.pl rowniez dziata i kieruje na
https://cbz.gov.pl .

________________________________

i @ Bezpieczna | hitps://cbz.gov.pl i

________________________________

3. Ktére pola sg obowigzkowe?

Zgodnie z rozporzadzeniem UE nr
376/2014 wszystkie pola powinny
by¢ uzupetnione. Oczywiscie zgta-
szajgcy zdarzenie moze w momen-
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cie zgtaszania nie mie¢ wszystkich
informacji. Dlatego tez, aby méc
wysta¢ formularz konieczne jest
wypetnienie nastepujacych pdl:

1. Podmiot zgtaszajacy (chyba ze
robi to organizacja zalogowana
w systemie, wtedy to pole jest au-
tomatycznie uzupetnione)

2. Data zdarzenia LOCAL
3. Czas zdarzenia LOCAL
8. Nagtowek

9. Relacja / Opis

Po uzyskaniu nowych informacji,
dotyczacych pol dotychczas niewy-
petnionych w momencie zgtasza-
nia, organizacja obowigzana jest
uzupetnic zgtoszenie o nowe dane.

4. Czy jezeli powiadomitem PK-
BWL o zdarzeniu telefonicznie
/ mailowo etc. to nadal musze
wypetniaé zgtoszenie w CBZ?

Tak. Powiadomienie PKBWL o zda-
rzeniu nie wypetnia przestanek
zgtoszenia zdarzenia z rozporza-
dzenia UE nr 376/2014 i petni inng
role niz wpis do CBZ. Za zgtoszenie
uwaza sie wypetnienie formularza
w CBZ. Informacje o zgtoszeniu
w CBZ s3 natychmiast dostepne
dla ULC i PKBWL. Podmioty sg tez
od razu mailowo powiadamiane
0 nowym zgtoszeniu. Nie ma jed-
nak zadnych przeciwwskazan do
powiadamiania PKBWL telefonicz-
nie i wysytania zgtoszenia w CBZ
(dwie czynnosci).

5. Co oznacza zgtoszenie testowe
w CBZ? Takie zgltoszenia trafiajg
do CBZ czy tylko ja je widze?

________________________________

________________________________

Zgtoszenia testowe trafiajg do CBZ
z adnotacja, ze sg tylko testem.
W zwigzku z tym nie uruchamiaja
zadnej procedury ani w ULC ani
w PKBWL. Jezeli jednak zgtoszenie
zostato wystane omytkowo jako
testowe, a jest prawdziwe (miato
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miejsce rzeczywiste zdarzenie lot-
nicze), nalezy albo wysta¢ nowe
zgtoszenie (tym razem juz nie za-
znaczajgc opcji testowe) lub skon-
taktowac sie z ULC, aby zmieniono
zgtoszenie testowe na nowe praw-
dziwe.

6. Czy bedzie przewidziany jakis
manual dla CBZ?

Tak, po zakonczeniu testow bedzie
przewidziany Podrecznik CBZ do
pobrania na stronie.

7.)ak moge zmieni¢ dane w zgto-
szeniu, ktore juz wystatem?

Dane w CBZ moze zmienia¢ tylko
organizacja ktéra posiada konto w
systemie. Po wejsciu w zgtoszenie,
ktore ma by¢ zmienione, po lewej
stronie jest opcja ,Uwagi". Po klik-
nieciu pojawi sie okno, w ktérym
mozna wpisa¢ co i gdzie ma byc¢
zmienione. W przysztych wersjach
CBZ edycja bedzie mozliwa bez-
posrednio w polach formularza.
Obecnie propozycje zmian prze-
prowadzamy w okienku ,,Uwagi".

________________________________

A Dane podstawowe /
General

B vvaoi  (—

________________________________

________________________________

Jezeli macie Panstwo wiecej pytan
lub watpliwosci, prosimy kierowa¢
je na adres Ibb@ulc.gov.pl



Biuro Zarzadzania Bezpieczenstwem
w Lotnictwie Cywilnym
Urzad Lotnictwa Cywilnego

ul. Marcina Flisa 2
02-247 Warszawa
tel: + 22 520 72 00

biuletyn@ulc.gov.pl

www.ulc.gov.pl
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