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Szanowni Paristwo,

Jest mi niezwykle mito oddac w Paristwa rece drugi numer Biuletynu Bez-
pieczenstwa w Lotnictwie Cywilnym, przygotowany przez Urzqd Lotnictwa
Cywilnego.

PIOTR SAMSON

Poprzedni numer Biuletynu poswiecony byt gtownym zatozeniom kultury
Prezes Urzedu Lotnictwa sprawiedliwego traktowania w lotnictwie cywilnym - Just Culture. Podej-
Cywilnego mowat takze tematyke wykorzystywania wskaznikow bezpieczeristwa (SPI)
w Krajowym Planie Bezpieczeristwa oraz zdarzeri lotniczych zwigzanych
Z holowaniem szybowcdw. Tym razem chciatbym podzielic sie z Paristwemn
niepokojqcymi spostrzezeniami na temat przypadkdéw oslepiania pilotow
wiqzkq lasera.

Urzqd od kilku lat obserwuje niebezpieczny trend polegajgcy na kierowa-
niu wskaznika laserowego w kierunku startujgcych i lgdujgcych samolotow.
W 2017 roku w Polsce zgtoszono 133 takie zdarzenia, w tym az 108 doty-
czyto samolotow pasazerskich. To prawie 30 proc. wiecej incydentow niz
rok temu!

Niestety, niewiele 0s6b ma swiadomosc tego, ze zabawa laserem moze
doprowadzic¢ do katastrofy w ruchu powietrznym. Moment podchodzenia do
lgdowania i start statku powietrznego wymaga szczegolnej uwagi pilota, kto-
ry ma do wykonania szereg czynnosci wymagajqcych skupienia. Dekoncen-
tracja w tej fazie lotu moze zagrozic bezpieczeristwu zatogi oraz pasazerow.
Za oslepianie pilota grozq takze powazne konsekwencje prawne, w tym
kara pozbawienia wolnosci.

Chciatbym, zeby drugie wydanie Biuletynu stafo sie skutecznym narze-
dziem w informowaniu o zagrozeniach i konsekwencjach wynikajgcych
Z niewfasciwego wykorzystania wiqzki lasera oraz uswiadamianiu proble-
mu oslepieri pilotéw. W drugim numerze znajdziecie Paristwo m.in. artykut
0 aspektach medycznych wplywu promieniowania lasera na orga-
nizm ludzki, analize statystyczng wraz z opisem skali zjawiska, wywiad
Z pilotem Lotniczego Pogotowia Ratunkowego oraz artykut na temat dziatari
podejmowanych przez Policie w celu eliminowania tego rodzaju zdarzer.

Zachecam Paristwa do lektury Biuletynu! Wszelkie uwagi, propozycje
tematéw oraz komentarze mozecie Paristwo przesyta¢ na adres:

biuletyn@ulc.gov.p!
P\@% Scwvxé oN
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Zdarzenia lotnicze zwigzane

z udziatem laserow
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Potencjalne skutki oslepienia zatogi statku
powietrznego moga doprowadzi¢ do utraty 130
kontroli i rozbicia sie statku powietrznego,

szczegblnie w fazie lgdowania.
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"~ Zatoga statku powietrznego wskutek porazenia wigzka lasera narzadu wzroku, w zaleznosci
od mocy lasera, moze dozna¢ poza chwilowym oslepieniem, krétkotrwatych, a w niektérych
przypadkach trwatych uszkodzen narzagdu wzroku.

Pierwsze zdarzenia z udziatem lasera
na terenie Polski zostaty zarejestro-
wane w 2009 roku w ramach obowigz-
kowego systemu zgtaszania zdarzen.
Byto ich wéwczas 12. Liczba zgtasza-
nych zdarzen stopniowo zwigkszata
sie i w okresie ostatnich lat oscyluje
pomiedzy wartosciami 100 - 130 zda-
rzeh rocznie. Na wykresie przedsta-
wione s3 dane liczbowe zaistniatych
zdarzen z udziatem lasera w latach
2009 - 2017 (stan na 01.01.2018 r.).

Na podstawie wptywajacych do Urzedu

Lotnictwa Cywilnego danych z ostat-
nich lat obserwujemy bardziej wzmo-
zong aktywno$¢ zdarzen z udziatem
lasera w miesigcach letnich, podczas
ktérych ruch lotniczy jest wiekszy,
a przez to daje wieksze mozliwosci na-
mierzenia statku powietrznego przez
uzytkownika urzadzenia laserowego.
Nie bez znaczenia jest réowniez ucigz-
liwo$¢ hatasowa, szczegdlnie dla os6b
zamieszkujgcych tereny przylegte do
lotniska, co przy wzmozonym ruchu
lotniczym moze powodowac ich fru-
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stracje, a o$wietlanie statkdéw powietrz-
nych wigzka lasera moze stanowi¢ swo-
isty rodzaj odwetu. Ponizszy wykres
przedstawia $rednie wartosci liczbowe
zdarzen z udziatem lasera za lata 2015 -
2017, wystepujacych w poszczegdlnych
miesigcach (stan na 01.01.2018r.).

W  przewazajgcej liczbie zdarzenia
z udziatem lasera sg zgfaszane przez za-
togi statkéw powietrznych wykorzysty-
wanych w zarobkowym transporcie lot-
niczym (o masie startowej wiekszej niz
5700 kg), na lotniskach komunikacyj-
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nych oraz w ich otoczeniu (CTR, TMA).
W znacznie mniejszym stopniu dotyczy
to statkédw powietrznych wykonuja-
cych operacje na matych lotniskach lub
ladowiskach potozonych zwykle z dala
od gesto zaludnionych terendéw.

Istotna z punktu widzenia bezpieczen-
stwa jest faza lotu, podczas ktérej do-
chodzi do o$lepiania zatog lotniczych
wigzka laserowa. Z zebranych danych
wynika, ze do zdarzen z udziatem
lasera dochodzi najczesciej podczas
fazy ladowania, powodujgc tym samym
powazne zagrozenie dla bezpieczen-
stwa lotu.

Zdarzaja sie roéwniez zgtoszenia zwia-
zane z o$wietlaniem wigzkg laserowg

statku powietrznego lecgcego na ma-
tych i Srednich wysokosciach.

Potencjalne skutki oSlepienia zatogi
statku powietrznego moga doprowa-
dzi¢ do utraty kontroli i rozbicia sie stat-
ku powietrznego, szczegblnie w fazie
ladowania.

Zatoga statku powietrznego wskutek
porazenia wigzkg lasera narzadu wzro-
ku, w zaleznosci od mocy lasera, moze
dozna¢ poza chwilowym oslepieniem,
krétkotrwatych, a w niektérych przy-
padkach trwatych uszkodzen narzadu
wzroku.

Planowanie lotéw w obszarach o pod-
wyzszonym ryzyku zwigzanym z obec-
noscig lasera wymaga modyfikacji pro-
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cedur operacyjnych stosowanych przez
zatogi statkdbw powietrznych, stuzby
ruchu lotniczego (szczeg6lnie kontrola
ruchu lotniczego w ruchu lotniskowym
- TWR) oraz zarzadzajacych lotniskami,
aby minimalizowa¢ potencjalne nie-
korzystne skutki zwigzane z oddzia-
tywaniem lasera. Stosowane S$rodki
zapobiegawcze (zwifaszcza techniczne)
powinny by¢ dopasowane do skali za-
grozenia.

Szczegblnej uwagi wymajg procedury
operacyjne stosowane przez jedno-
osobowe zatogi statkow powietrznych,
gdyz w sytuacji zagrozenia (np. chwilo-
we oslepienie) nie ma mozliwosci zasta-
pienia pilota innym cztonkiem zatogi.
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Waznymi elementami sg tez dziatania
podejmowane na rzecz promocji bez-
pieczenstwa w celu podniesienia $wia-
domosci, w szczegblnosci uzytkownikéw
urzadzen laserowych, a takze operato-
réw statkéw powietrznych, stuzb ruchu
lotniczego, zarzadzajacych lotniskami
oraz stuzb porzadku publicznego.

Wiekszos¢  uzytkownikow urzadzen
laserowych (szczeg6lnie do zastoso-
wan nieprofesjonalnych) nie zdaje so-
bie sprawy, ze wigzka lasera ma bardzo
duzy zasieg oraz jakie konsekwencje
moze spowodowac laserowa ,kropka”
w kabinie zatogi statku powietrznego.
Swiatto lasera, ktére dotrze do kokpitu
zatogi ulega wzmocnieniu i rozprosze-
niu na oszkleniu, powodujgc uniemozli-
wienie obserwacji sytuacji poza kabing
przez pilotow.

Takie nierozwazne dziatanie ze stro-
ny operatora urzadzenia laserowego
moze wymusza¢ na zatodze zmiane
kursu albo doprowadzi¢ do utraty kon-
troli nad statkiem powietrznym, a takze
skutkowac u pilotéw obrazeniami wy-
magajacymi pomocy medyczne;j.

Nie wszyscy uzytkownicy urzadzen
laserowych sg swiadomi, ze w art. 87a
Ustawy-prawo lotnicze jest zapis zabra-
niajacy emitowania wigzki lasera w kie-
runku statku powietrznego.

LJArt. 87a. 1. Zabrania sie emitowa-
nia lub powodowania emisji, w stre-
fach przestrzeni powietrznej wyko-
rzystywanej do zeglugi powietrznej
wiqzki lasera lub sSwiatta z innych
Zrédet w kierunku statku powietrz-
nego w sposéb mogqcy spowodo-
wac olsnienie, oslepienie lub wystg-
pienie poswiaty i mogqcy stworzyc
zagrozenie bezpieczenistwa statku
powietrznego albo Zycia lub zdro-
wia zatogi lub pasazeréw na jego
poktadzie.”

Ponadto uzytkownicy urzadzenh lase-
rowych, ktérzy nie stosuja sie do zapi-
séw zawartych w art. 87a mogg pod-
lega¢ sankcjom zawartym w art. 211
ust. 1 pkt. 12 Ustawy-prawo lotnicze
(Dziat Xl Przepisy karne), tj. podlegac
grzywnie, karze ograniczenia wolno-
$ci lub pozbawienia wolnosci do roku.

Piotr Kaczmarczyk

Biuro Zarzgdzania Bezpieczeristwem
w Lotnictwie Cywilnym, ULC

Aspekt medyczny

Wpiyw promieniowania
laserowego na organizm ludzki
w warunkach zagrozenia
bezpieczenstwa lotow zatog

lotniczych

N

Krotkotrwata
ekspozycja oczu

na promieniowanie
wskaznika laserowego
generujgcego
promieniowanie

0 mocy <1 mwW
powoduje wystgpienie
krotkotrwatych
skutkow biologicznych
W postaci roznego
stopnia ol$nienia.
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Promieniowanie laserowe nie wyste-
puje w sposéb naturalny w Srodowi-
sku, lecz wytwarzane jest przez spe-
cjalnie do tego celu skonstruowane
urzadzenia nazywane laserami (Light
Amplification by Stimulated Emission
of Radiation). Lasery sg to generatory
promieniowania  elektromagnetycz-
nego, najczesciej o dtugosciach fali
w zakresie promieniowania optycz-
nego od 100 nm do 1 mm, w ktérych
wykorzystywane jest zjawisko emisji wy-
muszonej promieniowania. Urzadzenia
laserowe sg obecnie powszechnie sto-
sowane w wielu gateziach przemystu,
w badaniach naukowych, medycynie,
kosmetologii, telekomunikacji, ochro-
nie Srodowiska oraz w wojsku.

Zagrozenie promieniowaniem lasero-
wym dla zdrowia cztowieka gtéwnie
dotyczy oczu i skéry. Rodzaj efektu
zalezy od wartosci mocy promienio-
wania padajgcego na tkanke, dtugosci
fali promieniowania, rodzaju ekspo-
nowanej tkanki (oko, skéra) oraz cza-
su trwania ekspozycji. Skutki te dzie-
limy na ostre, tj. wystepujace w ciggu
24 godzin od ekspozycji na promie-
niowanie jak np. poparzenia, uszko-
dzenia termiczne roznych elementéw
oka (zwitaszcza siatkéwki) mogacych
prowadzi¢ nawet do utraty wzro-
ku oraz chroniczne tj. skutki odlegte
w czasie, powstajgce w wyniku wielo-
krotnej ekspozycji na promieniowanie
jak np. za¢ma czy nowotwory skory.

Na podstawie analizy przypadkéw wy-
stgpienia uszkodzenia tkanek cztowie-
ka promieniowaniem laserowym moz-
na stwierdzi¢, ze najczesciej dochodzi
do uszkodzenia narzagdu wzroku.
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Widok z perspektywy kokpitu samolotu oswietlonego promieniowaniem laserowym z zakresu widzialnego o niskiej mocy.

Zaréwno w przypadku skéry, jak row-
niez oczu zagrozenie moze pocho-
dzi¢ od wigzki laserowej skierowanej
bezposrednio na tkanke, jak réwniez
od wiagzki odbitej w sposéb kierun-
kowy lub rozproszony. W przypadku
ekspozycji oka na wigzke bezposred-
nig juz bardzo niskie poziomy mocy
promieniowania mogg powodowac
uszkodzenia narzadu wzroku. Ma to
miejsce rowniez w przypadku odbié
zwierciadlanych np. od wypolerowa-
nych powierzchni metalicznych, lu-
ster, itp.

W przypadku dziatania fal o dtugosci
od 400 nm do 1400 nm (najczesciej
spotykane typy laseréw emitujg pro-
mieniowanie w tym wtasnie zakresie)
najwiekszym zagrozeniem jest uszko-
dzenie siatkowki oka. Promieniowa-
nie o takiej charakterystyce wnika do
oka i jest ogniskowane na siatkéw-
ce. Wigze sie to z faktem, ze wigzka
laserowa o $rednicy kilku milimetrow
moze by¢ skupiona na siatkéwce oka
do matej plamki o $rednicy 10 pm.
Oznacza to, ze natezenie napromie-
nienia wigzki wchodzgcej do oka
o wartosci 1T mW/cm2 jest efektyw-
nie zwiekszone do wartosci 100
W/cm2 na siatkdéwce oka. W rezulta-
cie docierajgce do siatkowki promie-

niowanie jest wystarczajgco duze, aby
spowodowac uszkodzenie siatkowki.
W zaleznosci od miejsca na siatkowce,
gdzie skupiane jest promieniowanie
laserowe, stopien uszkodzenia jest
rézny. Promieniowanie o dtugosci fal
ponizej 400 nm i powyzej 1400 nm nie
wnika do wnetrza oka, ale powoduje
uszkodzenie zewnetrznych czesci
oka, jak rogéwka czy spojowka.

Ze wzgledu na minimalne ryzyko
uszkodzen skéry promieniowaniem
laserowym mogacym oddziatywac
na personel latajgcy przez owiewke/
szybe kokpitu szczegétowy opis tych
obrazen nie bedzie omawiany.

Y

Najwiekszym zagrozeniem
promieniowaniem lasero-
wym dla zatdg lotniczych jest
nieodpowiedzialne uzywanie
wskaznikow laserowych na
Sciezkach podejscia do Igdo-
wania. Obecnie najczesciej
stosowne sg dwa rodzaje
wskaznikow laserowych:
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» wskazniki czerwone (ge-
nerujgce promieniowanie w
zakresie 630 + 680 nm) wy-
posazone w diode laserowg
oraz soczewke kolimujacg,

»= wskazniki zielone (532nm)
oparte na bazie lasera neo-
dymowego pompowanego
diodg potprzewodnikowa.

Ze wzgledu na fakt, iz ludzkie oko jest
najbardziej czute na promieniowanie
z zakresu koloru zielonego, lasery te
sg postrzegane jako bardziej jaskra-
we.

Lasery wykorzystywane jako wskazniki
charakteryzujg sie znacznie mniejszy-
mi mocami w poréwnaniu do laseréw
przemystowych lub medycznych. Prak-
tycznie wszystkie generujg wigzke ciagta
o0 mocy od 1 mW do nawet 0,5 W. Moc
wskaznikéw dopuszczonych do uzytku
w trakcie wyktadéw oraz seminariéw
nie moze jednak przekracza¢ 5 mW.
W przypadku laseréw czerwonych zagro-
zenie stanowi jedynie wigzka widzialna,
a w przypadku laseréw zielonych moz-
liwa jest ekspozycja na promieniowanie
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uzyteczne (zielone), a takze na promie-
niowanie diody potprzewodnikowej ge-
nerujgcej promieniowanie podczerwone.

Krotkotrwata ekspozycja oczu na pro-
mieniowanie wskaznika laserowego
generujgcego promieniowanie o mocy
<1 mW powoduje wystgpienie krétko-
trwatych skutkéw biologicznych w po-
staciréznego stopnia ol$nienia. Przy eks-
pozycji tkanek oka promieniowaniem
z zakresu widzialnego poszkodowany
zauwazy jasny btysk, a nastepnie wy-
stgpig powidoki koloru dopetniajgcego
do tego, jakim oswietlono oko, na przy-
tad przy ekspozycji na promieniowanie
o dtugosci fali 532 nm zostanie zauwa-
zony zielony btysk oraz wywotane przez
niego czerwone powidoki.

Najczestszg przyczyng powstania
uszkodzenia narzagdu wzroku promie-
niowaniem pochodzgcym ze wskazni-
ka laserowego jest spojrzenie bezpo-
$rednio w wigzke lasera.

Zielone wskazniki laserowe sg zminia-
turyzowanymi laserami ciata statego,
ktére charakteryzuja sie znacznie lep-
szymi parametrami wigzki, w poréw-
naniu do wskaznikéw czerwonych.
Z tego wzgledu wieksza cze$¢ promie-
niowania moze dostac sie do oka i by¢
znacznie lepiej przez nie ogniskowa-
na, a tym samym moze powodowac¢
znacznie powazniejsze uszkodzenia.

W przypadku ekspozycji oczu na pro-
mieniowanie lasera zielonego mozliwe
sg dwa rodzaje uszkodzen siatkowki:
fotochemiczne oraz termiczne. W wy-
niku ekspozycji oka na promieniowa-
nie zielonego wskaznika laserowego
0 mocy ponizej T mW uczucie chwilo-
wego oslepienia jest znacznie dtuzsze
niz w przypadku lasera czerwonego.
Dzieje sie tak ze wzgledu na znacznie
wiekszg czuto$¢ narzadu wzroku na
ten zakres promieniowania.

Powszechna dostepno$¢ wskaznikéw
laserowym generujgcych promienio-
wanie o mocy do 0,5 W spowodowata
pojawianie sie nowych potencjalnych
zagrozen zwigzanych z ekspozycjg na
promieniowanie laserowe, nawet dla
0s6b znajdujacych sie w duzej odle-
gtosci od zrodta (np. wigzka o mocy
200 mW i dlugosci fali 532 nm jest
widoczna gotym okiem na odlegtosc¢
ponad 10 km). Przypadkowe Iub
celowe oswietlenie kokpitu samolotu
takim laserem stanowi duze zagroze-
nie dla bezpieczenstwa lotéw. Na zdje-

ciu przedstawiono kokpit samolotu, na
ktérego szybe pada promieniowanie
generowane przez wskaznik laserowy.
Promieniowanie to moze w znacznym
stopniu utrudni¢ obstudze samolotu
poprawne manewrowanie maszyna.

Analiza medyczna przypadkoéw uszko-
dzenia wzroku wywotanego ekspozycjg
na promieniowanie laserowe pozwala
stwierdzi¢, iz fagodne oparzenie siat-
kowki objawia sie zottymi badz szary-
mi przebarwieniami w postrzeganym
obrazie. Jezeli nastapi bezposrednie
spojrzenie w wigzke laserowg, moze
dojs¢ do oparzenia siatkowki w ob-
szarze dotka Srodkowego znajdujgce-
g0 sie w centralnym obszarze plamki
z6ttej. Uszkodzenie tego obszaru po-
czatkowo objawia sie jako zamglona
biata plama przestaniajgca centralny
obszar widzenia, a po kilku tygodniach
moze przeksztatcic¢ sie w czarng plame
z catkowitym brakiem widzenia w tym
obszarze. Poszkodowany po pewnym
czasie moze przesta¢ zdawac sobie
sprawe z powstatego uszkodzenia siat-
kéwki podczas normalnego widzenia.
Skutek ten jest spowodowany faktem,
iz mozg automatycznie ignoruje sygna-
ty pobierane z uszkodzonego oka, przy-
porzadkowujgc funkcje widzenia oku
zdrowemu. Uszkodzenia peryferyjnych
obszaréw siatkdwki beda dostrzegane
subiektywnie, w przypadku niewielkich
uszkodzen moga nie zosta¢ wykryte
nawet podczas rutynowych badan na-
rzgdu wzroku.

Nalezy zapamieta¢, ze kazda ekspo-
zycja na promieniowanie laserowe
wywotujgca opisane powyzej objawy
wymaga przeprowadzenia specjali-
stycznego badania okulistycznego.

Bogustaw Biernat
Asesor medyczny, Wydziat NLLC
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Laser
przeszkoda
na drodze

do ratowania
zycia

_————————

Rozmowa

Z pilotem
Lotniczego
Pogotowia
Ratunkowego

Jest godzina 23:30.

Ze szpitalnego lgdowiska
startuje Smigtowiec
Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego. Chwile

po starcie pilot zostaje
oslepiony laserem.

Na szczescie to lot
szkoleniowy, nie ratunkowy,
ale zagrozenie bezpieczen-
stwa lotu jest realne.

Czym grozi oSlepienie
laserem pilota opowiada
Pan tukasz Chalupka, pilot
warszawskiego oddziatu
Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego.



Wiem, ze doswiadczyt Pan
lotu, podczas ktérego zaltoga
zostata oSlepiona laserem.
Prosze opisac w jakich okolicz-
nosciach doszto do incydentu?

Do zdarzenia doszto zaraz po starcie
z lgdowiska szpitalnego okoto godziny
23:30. Lot byt wykonywany w ramach
szkolenia ukierunkowanego na loty
liniowe (LOFT). Na poktadzie znajdo-
waly sie trzy osoby: pilot szkolony, pi-
lot nadzorujacy (instruktor) oraz pilot
obserwator.

Jak zareagowat pilot?

W pierwszym momencie doszto do
zaskoczenia: co sie dzieje?!! | do moc-
nego roz$wietlenia w kabinie. Wigzka
lasera wpadta przez boczng szybe,
co spowodowato odbijanie sie Swia-
tla od ekranéw. Pilot skierowat swoj
wzrok tak, aby nie by¢ narazanym na
dziatanie lasera i szybko wykonat ma-
newr powodujacy ,ucieczke” ze strefy
zagrozenia. W takiej sytuacji pilot nie
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jest w stanie w petni odczytywac para-
metréw lotu. Informacja o incydencie
zostata przekazana droga radiowg do
Stuzb Ruchu Lotniczego z podaniem
lokalizacji miejsca zdarzenia.

Jak incydent wptynat na dzia-
tania operacyjne w danej fazie
lotu?

Incydent odwrocit uwage zatogi od
wykonywanego zadania i zmienit cze-
Sciowo wczesniej zaplanowang trase
lotu - taka sytuacja powoduje dodat-
kowe zagrozenie.

Czy wediug Pana tego typu
zdarzenia moga mie€ realny i
bezposredni wptyw na zagro-
zenie bezpieczeristwa?

Zdecydowanie tak. Po pierwsze do-
chodzi do tzw. efektu zaskoczenia.
Laser, ktory zostat uzyty w tej sytu-
acji byt urzadzeniem generujacym
mocnga wigzke Swiatta. Wysoce praw-
dopodobne byto trafienie prosto

Urzad
Lotnictwa
Cywilnego

w oczy pilota, co spowodowatoby jego
chwilowe o$lepienie lub nawet uszko-
dzenie wzroku. W kazdej fazie lotu
powoduje to zagrozenie, natomiast
w trakcie startu lub Iadowania ryzyko
jest jeszcze wieksze.

Czy Pana zdaniem kampania
spoteczna o charakterze in-
formacyjno-edukacyjnym to
dobry pomyst na uswiadomie-
nie zagrozen wynikajacych z
niewtasciwego uzytkowania
lasera?

Oczywiscie. Zawsze warto uswiada-
miac spoteczenstwo. Czesto ludzie nie
zdajg sobie sprawy z konsekwencji ich
nieprzemyslanych dziatan. Uwazam, ze
w sklepach sprzedajgcych lasery powin-
na by¢ dofgczana informacja/ostrze-
zenie jak nalezy uzywac lasera, czego
nie wolno robic, jakie sg konsekwencje
celowania w samoloty czy Smigtowce.

Dziekuje za rozmowe
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Lasery na
celowniku

Policj

Nie jest tatwo odnalezC osobe,
ktora oslepia pilotow. Jednak
dzieki wspotpracy Policji, stuzb
ruchu lotniczego oraz dyzurnych
portow lotniczych mozna

to zmieni¢. Dotychczas udato
Sie zatrzymac dwoch sprawcow

tego rodzaju przestepstw.

Lotnictwo jako gatgz transportu
jest chyba najbardziej specyficzng
i ztozong formag przemieszczania
sie. Natomiast lotniska to ogromna
i ztozona organizacja, ktérej zasad-
niczym zadaniem jest stworzenie
odpowiednich warunkéw do obstugi
pasazerow i towaréw odbywajgcych
podroze przy wykorzystaniu statkdw
powietrznych. Powaznym wyzwa-
niem staje sie zatem zapewnienie
bezpieczeristwa ludziom korzystaja-
cym z transportu drogg powietrzng
oraz ustug portu lotniczego. Postep,
jaki zostat dokonany w sferze zapew-
nienia podréznym bezpieczenstwa,
nie bytby mozliwy bez rownolegtych
osiggnie¢ w zakresie kontroli i re-
dukcji zagrozen dla bezpieczenstwa
lotnictwa. Osiggniety wysoki poziom
bezpieczenstwa w ostatnim okresie
jest zagrozony przez dziatalnos¢ czto-
wieka polegajgcg na oslepianiu wigz-
kg lasera pilota statku powietrznego
podchodzgcego do lgdowania.

Zachowanie takie wigze sie z bar-
dzo duzym zagrozeniem dla zdro-
wia zatogi statku powietrznego, jak
i bezpieczenstwa pasazeréw. OSsle-
pienie wigzka lasera powoduje brak
mozliwosci obserwacji przez pilota
przyrzadow  poktadowych  statku
powietrznego, co w konsekwencji
prowadzi do niewtasciwego wyko-
nywania czynnosci zatogi w takcie
poszczegblnych faz lotu. Wigzki la-
sera (czerwona, zielona i niebieska)
stwarzajg najwieksze zagrozenie dla
oczu. Mogg one spowodowac rézne
powiktania, w tym zapalenie rogowki,
a nawet prowadzi¢ do Slepoty.

W polskim prawie, a mianowicie
zgodnie z art. 211 ust.1 pkt. 12 Usta-
wy Prawo Lotnicze emitowanie wigz-
ki lasera lub Swiatta z innych Zrédet
w kierunku statku powietrznego
w sposdéb mogacy spowodowac
oslepienie lub wystgpienie poswiaty
i w rezultacie stworzyc¢ zagrozenie dla
bezpieczenstwa statku powietrzne-
g0 lub zdrowia zatogi i pasazeréw na

jego poktadzie, stanowi przestepstwo
zagrozone karg grzywny, karg ogra-
niczenia wolnosci lub pozbawienia
wolnosci do roku. Warto pamietac
réwniez o Kodeksie karnym, ktory
w art. 174 pkt. T méwi:



§1  Kto sprowadza bezposred-
nie niebezpieczenistwo katastrofy
w ruchu lgdowym, wodnym lub po-
wietrznym, podlega karze pozbo-
wienia wolnosci od 6 miesiecy do
lat 8.

82 Jezeli sprawca dziata nieumysl-
nie, podlega karze pozbawienia
wolnosci do lat 3.

Nie jest przesada stwierdzenie, iz lot-
nisko w pewnym sensie jest jak mate
miasto. W prawidtowym funkcjono-
waniu portu lotniczego wystepowac
mogg zaktdcenia spowodowane za-
grozeniami pochodzgcymi zaréwno
ze strony sit natury, jaki dziatalnosci
cztowieka.

Na podstawie danych uzyskanych
z policyjnych rejestrow wynika, iz
w Komisariacie Policji Portu Lot-
niczego (KPPL) Warszawa Okecie
w 2017 r., zostatlo zgloszonych
13 przypadkdw oslepien statkow po-
wietrznych wigzka lasera natomiast
w 2016 r. 6 przypadkow. Wszystkie
zostaty przestane zgodnie z wasciwo-
$cig miejscowq zaistnienia zdarzenia.

N

Z analizy zgtoszen wynika,
ze miejsca zdarzen moga
by¢ oddalone od lotniska
nawet o kilka kilometrow.
Do incydentow dochodzi
najczesciej w poznych
godzinach wieczornych.

Analizujgc zjawisko oslepien wigzka
lasera zatdg statkdw powietrznych
wskaza¢ nalezy, iz zjawisko to jest
coraz bardziej powszechne. Swiadcza
o tym chociazby dane statystyczne
z poziomu Komisariatu Policji Portu
Lotniczego Warszawa Okecie. Po-
nadto nie bez znaczenia jest fatwos¢
zakupu, obstugi oraz coraz wiekszy
zasieg i przystepna cena dostepnych
na rynku wskaznikow laserowych
oraz innych urzadzen emitujgcych
wigzke lasera.

Ustalenie sprawcy takiego dziatania
jest niezwykle trudne z uwagi na duzy
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zasieg urzadzen wykorzystywanych
do emisji wigzki lasera badz innego
Swiatta oraz ich niewielkie rozmiary.
Ponadto duze utrudnienie stanowi
brak mozliwosci ustalenia doktadne-
g0 miejsca, z ktérego doszto do emi-
sji wigzki. Dlatego tez KPPL Warszawa
Okecie zainicjowato $cistg wspotpra-
ce z przedstawicielami Polskiej Agen-
Gji Zeglugi Powietrznej (PAZP), w celu
wypracowania procedury szybkiego
przekazywania informacji o takich
zdarzeniach oraz mozliwie najdo-
ktadniejszego wskazywania miejsca
jego zaistnienia. Ponadto w ramach
przedmiotowej wspotpracy przedsta-
wiciel PAZP przeprowadzit szkolenie
stuzby dyzurnej w powyzszym zakre-
sie. W chwili obecnej KPPL Warszawa
Okecie podjat inicjatywe nawigzania
wspotpracy w tym obszarze takze
z Dyzurnymi Operacyjnymi Lotniska
Chopina, ktérzy w wielu przypadkach
réwniez przekazujg informacje o za-
istniatych  zdarzeniach zwigzanych
z oS$lepianiem zatég statkéw po-
wietrznych.

W celu sprawdzenia obowigzujgcych
w tym zakresie procedur i wspdélnych
uzgodnien KPPL Warszawa Okecie
wspolnie z PAZP zorganizowat ¢wi-
czenia ,DRON 2017". Ich celem byto
przede wszystkim  ksztattowanie
i utrwalanie umiejetnosci zdecydo-
wanego, natychmiastowego i sku-
tecznego dziatania w sytuacji zaistnie-
nia zagrozenia statku powietrznego
przez Bezzatogowy Statek Powietrz-
ny wykonujacy lot w strefie kontro-
lowanej lotniska w rejonie podejscia
niezgodnie z obowigzujgcymi w tym
zakresie przepisami.

Cwiczenie to pozwolito na spraw-
dzenie czaséw reakgji i skutecznosci
dziatania uczestnikdbw poszczegél-
nych czynnosci w sytuacji zagrozenia
statku powietrznego wykonujgcego
lot w rejonie lotniska. Stwierdzi¢ na-
lezy, iz schemat informowania i reak-
¢ji Policji w przypadkach wykrywania
dronéw i laserdw jest taki sam.

Na przestrzeni ostatnich lat dzieki
szybkiej reakgji stuzby dyzurnej KPPL
oraz wspotpracy policjantéow Wydzia-
tu Kryminalnego KPPL udato sie za-
trzymac sprawcéw dwoch tego typu
przestepstw.
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Z uwagi na niewielka ilo$¢ ustalonych
sprawcéw trudno jest okresli¢ jaka$
specyficzng grupe wiekowg o0séb
dokonujgcych takich czynéw. Nie-
mniej jednak mozna przypuszczac,
ze zachowania takie w duzej mierze
mogg wynikac z braku swiadomosci
0 zagrozeniach wynikajgcych z takie-
go dziatania, a takze konsekwencji
prawnych z tym zwigzanych.

N

Jednym z gtéwnych dzia-
tan mogacych ograniczyc
przedmiotowe zjawisko
jest przeprowadzenie
ogolnopolskiej kampanii
medialnej uswiadamiajgcej
zagrozenia, jakie niesie ze
sobg kierowanie wigzek
lasera, badz zrodta innego
Swiatta w kierunku zatdg
statkow powietrznych,

a takze konsekwendji praw-
nych z tym zwigzanych.

Ponadto niezbednym jest ciggte
monitorowanie tego zjawiska i dal-
sze udoskonalanie procedur i zasad
wspotpracy wszelkich  podmiotéw
uczestniczagcych w procesie wymiany
informacji na temat takich zdarzen
tj. stuzb kontroli ruchu lotniczego,
stuzb dyzurnych portéw lotniczych,
jednostek Policji oraz innych pod-
miotéw odpowiedzialnych za ochro-
ne i bezpieczehstwo na lotniskach
i wich poblizu, a takze poszukiwanie
nowych Zrédet informacji o zdarze-
niach i ich sprawcach.

Oprécz podejmowania dziatan na
rzecz naziemnego zabezpieczania
lotnisk, ich okolic (strefy bezpieczen-
stwa) i przeciwdziatania wystepo-
wania zjawiskom z uzyciem laseréw
nalezatoby, biorgc pod uwage ciggty
rozwoj technologii, réwnolegle po-
szukiwa¢ skutecznych sposobdéw
zabezpieczenia kabin pilotow przed
Swiattem lasera.

Podinspektor Mariusz Tkacz
Zastepca Komendanta Komisariatu
Policji Portu Lotniczego Warszawa Okecie
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