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Od czego nalezy zaczacr
Dla rozpoczynajacych szkolenie, przed rozpoczeciem kolejnego
sezonu, konieczne bedzie zapoznanie si¢ z takimi dokumentami jak:
- SOP (Standard Operating Procedures)
- QRH (Quick Reference Handbook) agh

Socata TB-9 Tampico

Liberty Xl -2

Piper PA-28 Arrow

Piper PA-34 Seneca

PA-28 Arrow (TUA)
PA-28 Arrow (TUT)
Socata TEB9 Tampico
Liberty X1 -2

PA-24 Seneca W




- Instrukcja szkolenia, dokumentacjq lotniska
oraz IUwL

Instrukeje Szkolenia OKL PRz
Instrukcja Szkolenia Zintegrowanego ATP/oKL /2014 - wyd. 2 214.02.2016 ., zmiana 5z 15.01.2018 r.

Instrukcja Szkolenia I5Z_CPL(H)/OKL/2015 - Whyd. 2

Instrukcja Szkolenia ISZ_FI[A)/OKL/2014 - Wyd. 1

Instrukcja Szkolenia ISZ_IR/OKL/2014 - Wyd. 1

Instrukcja Szkolenia ISZ_MEP(L)/OKL/2014 - Wyd. 1

nstrukcja Szkolenia ISZ_NVFR/OKL/2014 - Wyd. 1
Instrukcja Szkolenia 15Z_PPL{A)/OKL/2014 - Wyd. 1

Dokumentacja Lotniska

Instrukcja Operacyjna Lotniska EPRJ

Zatgczniki do instrukcji operacyjnej [archiwum rar]
Dokumentacja ATO OKL PRz
Instrukcja Operacyjna ATO - I0/OKL/2014 - wyd. 1701.04.2014 ., zmiana 5z 15.01.2018 .
Instrukcja Zarzadzania Organizacjg - IZ0/OKL/2014 - Wyd. 3z 30.10.2017 .




PLANLOTU

USTAWIENIA KONTA

TABELE PLANOWE

GRAFIK PRACY

REQUEST LIST

Zasadly wypelniania request [isty oraz planowania lotow

Lasadly dostarczania skanow licencji  badan lotniczo-lekarskich

Numer telefonu do instruktora prowadzacezo nadzor operacyjny: 798-727-044

W Poviadomiena 1)

S0P1QRH

Regulamingwe
Operacyjne
SIDTSTAR

Symulatory

G



,»CALL OUTS”

,1/0 POWER SET & CHECKED” — po stwierdzeniu ustawienia mocy startowej

,BRAKES RELEASED”- po zwolnieniu hamulcdw, badZ dla potwierdzenia ich zluzowania

,SPEED RISING” - po stwierdzeniu wzrostu wskazan na predkosciomierzu, przed osiggnigciem
predkosci rotacji,

,ROTATION" - po osiggnieciu predkosci rotacji Vg 60kts (na nawierzchni utwardzonej, 40kts na
trawie) , sterem wysokosci podnies¢ przednie koto na wysoko$¢ okoto 5-10cm

4POSITIVE RATE OF CLIMB BRAKES APPLY” - po stwierdzeniu dodatnich wartosci na
wariometrze i wzroscie wysokosci na wysokosciomierzu.

PRZEJSCIE ZE WZNOSZENIA DO LOTU POZIOMEGO (PO STARCIE)

100 stdp ponizej wysokosci przelotowej -, 100ft TO GO CLIMBING XXXFT”

ROC/10 (ROC wyrazona w stopach) ponizej wysokosci przelotowej zacznij pochyla¢ nos
samolotu,

Po osiggnieciu predkosci przelotowej ustaw parametry silnika do mocy przelotowej

Wytrymuj samolot

Po ustaleniu powyzszych parametréw wyreguluj sktad mieszanki.

Po ustabilizowaniu lotu poziomego i zakoriczeniu procedury lotu poziomego wykonaj CRUISE
CHECK.

WALITTTPPIGEe

7 v"'.'



Climb and level-off
Landing light ON Cruise PWR adjust (normal procedure)

Fuel pump ON
“SPEED CHECK" '—"

Flaps set t/o




frre——

ORH Tampico TH—=59

P

d &

2.7 LINE-UP
Transponder ALT
Strobe lights ON
Landing light ON
Fuel pump ON
RW'Y IDENTIFIED

2.8 AFTER TAKE-OFF

(LT T ]

- TN

2.12 APPROACH
Mixture RICH
Altimeters SET
Fuel pump ON
Landing light ON
Fuel selector* FULLEST TANK

*Change each 30 min during circuits

2.13 FinaL
Carburettor heater OFF
Flaps SET

2.14 GO-AROUND
Flaps up
Fuel pump OFF
Landing light OFF
Climb power SET

2.15 AFTER LANDING
Fuel pump OFF
Flaps up
Pitot heater OFF
Transponder SBY when RWY vacated
Strobe/ Ldg light OFF when RWY vacated
Taxi light ON

Flaps UpP
Fuel pump OFF
Landing light OFF
Taxi light OFF
Climb power SET
2.9 CRUISE
Cruise Power/ Mixture |SET/LEANED
EEEIHE gauges MONITOR
Fuel consumption MONITOR
Altimeters CHECKED
Directional Byro CHECKED
2.10 CLumB
Mixture RICH
Climb Power SET
2.11 DESCENT
Circuit breakers ALLIN
Mixture RICH




Cwiczenie

e I Putap chmur | Widzialnos¢ Wiatr przyziemny

(AGL) ogélny/boczny
15kts/10kts***

. 5 1000 ft 5 km 15 kts/10 kts***
| =, Pilotaz podstawowy” 7.8 2500 ft 5 km 20 kts/15 kts***
9,10,11 1000 ft 5 km 15 kts/10 kts***

1 2000 ft 5 km 10kts/Skts***
3 1500 ft 5 km : 20 kts/15 kts***
Il —,,Doskonalenie 4 2000 ft 5 km 20 kts/15 kts***
pilotazu” 6 1500 ft 5 km : 20kts/10kts***
| 7,8 1000 ft 5 km i 20kts/10kts***

: 9 1000 ft 5 km : 25kts/15kts***

Il — ,,Nawigacja 1 2000 ft 8 km 20kts/10kts***

podstawowa” ‘ ‘

2,3 1500 ft 5 km 25kts/15kts***
IV — ,,Nawigacja 4 .~ 1500 ft 5 km . 25 kts/15 kts***
zaawansowana” 5,6 1500 ft 5 km 25kts/15kts***
7 1 500 ft 5 km 25 kts/15 kts***
2 2 000 ft 7 km 20 kts/10 kts***
V= VER noc” 3,4 1500 ft 5 km 15 kts/10 kts***
5 1500 ft 5 km 20 kts/10kts***
6,7 1500 ft 5 km 15 kts/10 kts***




EPRZ
Data Current as of: Mon, 10 Dec 2018 17:48:00 UTC

EPRZ JASIONKA [Back to Top]

Check All EPRZ| UnCheck All EPRZ)|

O EF&17/158 NOTAMM

o EPVWIQGAALN MMBOA /0008885007 MOZ2201E005
A) EPRZ B) 1812121531 C) 1312121539
E) GPS RAIM MOT AVEL FOR LMNAW AMD LMAWATAN

O EF&1W18 NOTAMM
o EPVWIQGAALN MMBOA /0008885007 MOZ2201E005
A) EPRZ B) 1312111535 C) 1812111543
E) GPS RAIM MOT AVEL FOR LMNAW AMD LMAWATAN

o EFF18418 NOTAMM
o EPVWQOBCEAVIT FA MDD esrs00 7T NOZ201E0D1
A) EPRZ B) 1812031040 C) 1812302300 EST
E) MOBILE CRANE PSM: 500704 12N 02201258 99E 1532M BEYOMND THR2T ALCOHNG
RCL AMD &&2M RIGHT FM EXTEMDED RCL WHEMN APPROACHING RWY 27. HGT
132F T AGLMEZ24 FT AMSL. DAY AMND MIGHT MARKINGS FROVIDED.

O EF7oe1s MNOTAMM
o EPVWIQSBEAHMWE O /A /0008885007 NO02201 E0DS
A) EPRZ B) 1512030343 C) 18312131300
E) ATS REFORTING OFFICE HOURS OF SERWICE OM DEC 03 AND DEC 13:
DS00-1300.

O EFFOE 18 NOTAMM
o EPVWWIQSBELC/IWEO FA ADDDMS99 500702201 E00S
A) EPRZ B) 1812240500 C) 1812311700
Oy 24 25 26 31 0500-1700
E) ARO CLSD.

O E7F&36/18 NOTAMM
o) EPVQICCT /MNBOSA MO0 SS5006MOZ2Z01EDDS
A) EPRZ B) 1812180800 C) 1812181600
E)ILS AND DME B2V RWY 2T OPERATIMNG CM TEST DUE TO MAINT.DO MOT USE.



EPML

Data Current as of: Mon, 10 Dec 2018 17:49:00 UTC

EPML MIELEC

Check All EPML| UnCheck All EPML|

L

G1301/18 NOTAMR. G1254/18
Q) EPWW/QMRLC/AV/NBO/A f000/999/5019N02128E005
A)EPML B) 1811301124 C) 1901150600 EST

E) GRASS RWY 09L/27R CL5D FOR ALL ACFT EXC GLIDERS.

G1289/18 NOTAMN

Q) EPWW/QFAAH/IVINBO/A /000/999/5019N02128E005
A)EPML B) 1812010700 C) 1901311900

E) AD HOURS OF SERVICE -

MON-FRI 0600-1500,

SAT-5UN 0700-15900,

DEC 26 0700-1900.

G1277118 NOTAMN

Q) EPWW/QFAAH/IVINBO/A /000/9959/5019N02128E005
A)EPML B) 1812240700 C) 1901012355

E) AERODROME HOURS OF SERVICE :

24 AND 31 DEC: 0700-1500

25 DEC AND 01 JAN: AD CLSD.

[Back to Top]

Number of NOTAMs: 3 End of Report




GAMET

METAR GGOO (1 h)
METAR GG30 (30 m)
METAR lotniska
wojskowe

TAF FT (diugi)

TAF FC (krotki)

TAF lotniska wojskowe
AIRMET

SIGMET

Turbulengje
Oblodzenie
Pogoda w gorach

TAF AIRMET SIGMET SIGNIFICANT WINI

Przykiad
depeszy METAR

METAR EPWA
102100Z

13005KT 1500 oc00W
100V190 R11/1800N

Nr grupy z tabeli 1

2 3

NAZWA ELEMENTU
DEPESZY

OZNACZENIE ELEMENTU DEPESZY

PRZYKLADY

1. MIEJSCE I CZAS

WYD ANIA DEPESZY

METeorological Aerodrome Report - depesza shuzaca do

METAR EPWA

METAR przekazywania lotniskowych rutynowych obserwacji METAR EPPO
meteorologicznych
COR Zapis opcjonzlny oznaczajacy depesze poprawiona ::ST:R -
METAR EPLB
NIL Zapis opcjonalny oznaczajacy brak depeszy 1021002
NIL=
" - " EPWA, EPLL,
EPWA Czteroliterowy wskaznik lotniska ustalony przez ICA0 EPGD. EPBY
TEra o ) - 1314302
1021002 ;: Uﬂ+::s;a_-a. godzina i minuty obserwacji oraz wskaznik 2500202
0303302
Dodatkows, opcionalne okreslenie zapisywane przed grups rgfgo?(m
AUTO wiatrowa tylko w przypadku, gdy depesza zawiera wyniki AUTO
pochodzace z catkowicie zautomatyzowanej obserwacji 1300SKT




Prognoza GAMET na obszar A5

723

[METAR 1h | [METAR 30m | [TAFFT] [TAFFC] [AIRMET |

[s1eMET]

FAPL2S KRAK 101500

EPWW GAMET VALID 101600/102200 EPKK-
EPWW WARSAW FIR/AS BLW FL150

SECN I

SFC VIS:

MT OBSC:

5IG CLD:
ICE:
TLRE :

16,19
19/22
16/22
16/22
16/22
16/22
16/22
16,22

LCA 3000-50006 RASN SN

LCA 3000-5000 SN

LCA O100-30008 SN MT AREAS

ABV 3000-4000FT AMSL EESKIDY AND BIESZCZADY
ABV 4000-S000FT AMIL TATRY

EMED TCU 30:00-4000/10000-12000FT AMSL

LCA MOD FLO30,/120

LCA MOD SFC/040

SIGMET APPLICAELE: AT TIME OF ISSUE NIL

SECN II

FP5SYS:

1E L 938 HPA OVER GOTLAND MOV S NC
SECONDARY COLD FRONTS OVER POLAND MOV SE NC

SFC WIND: 16,22 260/10KT

WIND,/T:

16,19
16/22
16/22

LCA GUSTS UP TO 25KT
LCA GUSTS UP TO 3SKET MON

1000FT AMSL ZB0/15KT PSOL
2000FT AMSL 300/25KT  MS0L
3300FT AMSL 300/25KT  MS03
SO00FT AMSL 310/25KT  MS06
10000FT AMSL 310/25KT M516

CLD:

FZLVL:

16/22
16/22
16/22

LCA SCT/EKN AC 9000-11000,/12000-13000FT AMSL
SCT/BKN SC CU 4000-5000,/7000-8000FT AMSL
ABT 1e00FT AMSL

16/22 LCA SFC AND NEAR SFC S OF NSO
(HECK. ATRMET AND SIGMET INFORMATION

13:58 10.12.2018




> TAF EPPO 101130Z 1012/1112 28015G25KT 9999 BKNO20
TEMPO 1012/1015 4500 SHRA BKNOOS BKNO15C8
BECMG 1021/1023 27011KT 4000 RASN BKNO11

METAR EPBY 101700Z 25012KT CAVOK 02/01 Q1005 =

METAR EPGD 101700Z 26013KT 9999 FEW022 02/00 Q1001 = PROB30 TEMPO 1023/1109 1400 SHRASN BKNOO4 BKNOOSCD=
TAF EPPO 101730Z 1018/1118 27011KT 9995 BKNO20

METAR EPKK 101700Z 24011KT 7000 -SHRASN FEW004 BKNO12CB 01/M00 S TEMPO 1018/1021 2500 SHRA SHRASN BKNOOS BKNO15CB

Q1009 BECMG 1020/1022 BKNO11

RESNRA = TEMPO 1021/1109 1400 SHSNRA BKNOO4 BKNOOSCB

TEMPO 1109/1118 4000 SHRASN BKNOO8C8=

METAR EPKT 101700Z 28007KT 0650 R27/1500D +SHSN BKN002 BKNO10C8

00/MO1 Q1009 = TAF EPRZ 101130Z 1012/1112 27010KT 9999 BKNO23

TEMPO 1012/1016 28016G26KT SHRA BKN013CB
TEMPO 1016/1102 3000 SHSN BKNOO7 BKNO13CB

METAR EPLB 101700Z 28010KT 9999 SCT042 03/01 Q1005 = BECMG 1102/1105 21005KT
" TEMPO 1102/1108 4000 BR BKNOO7=
METAR EPLL 101700Z 26013KT 9999 FEW020 SCT023 BKNO44 02/00 Q1007 = T VPN ———
TEMPO 1018/1110 3000 SHSN BKNOO7 BKNO13CB
METAR EPMO 101700Z 26010KT 9999 SCT031 OVC044 03/01 Q1005 = : BECMG 1107/1110 20002KT
TEMPO 1110/1118 4000 SN BR BKNOO7 OVC013=
METAR EPPO 101700Z 26015KT 9999 BKN046 03/00 Q1007 R10/25//95 = TAF EPSC 1011302 1012/1112 27012KT 9999 BKNO2S
. PROB40 TEMPO 1012/1018 20016G26KT -SHRA BKNO12C8
METAR EPRA 101700Z NIL= TEMPO 1021/1110 3000 SHSNRA BKNOO5 BKNO10C8
BECMG 1100/1103 33010KT
TEMPO 1110/1112 BKN0O15C8=
METAR EPRZ 101700Z 26011KT 9999 FEW023CB 02/00 Q1007 =
. TAF EPSC 101730Z 1018/1118 25010KT 9999 BKNO30
METAR EPSC 101700Z 24008KT 220V280 9999 FEW043 BKNO43 02/01 Q1005 = PROB40 TEMPO 1018/1021 27016G26KT SHRA BKN012CB
TEMPO 1021/1110 2000 SHSNRA BKNOOS BKNO10CB
BECMG 1100/1103 34010KT
METAR EPSY 101700Z 25007KT 9959 -SHRASN SCT015TCU BKNO22 02/00 TEMPO 1110/1118 SHRASN BKNO15C8=
Q1003 '
R01/290295= TAF EPWA 101420Z 1015/1115 28012KT 9999 SCT015 BKNO20

TEMPO 1015/1018 SHRA BKN020CB

PROB40 TEMPO 1022/1106 2000 SHRASN BKNOOS BKN010CB
BECMG 1103/1106 20010KT BKNOOS

BECMG 1105/1112 14005KT BKNO18=

METAR EPWA 101700Z 27008KT 9999 -SHRA SCT015 SCT027CB 03/01 Q1005
TEMPO BKNO15=




(SRR L L

ARLC efectie dote 16006 20

EPKR - KROSNO

OptaDescripbion Wapoirzeane/Cooranatee (WGS-34)

Poinocny  neroaznik  lotnskaNorthern  oamodrome|  48°4T2TN D21°4815E
comer

Granca lomnisks przy ul. ZpcnsuejAsrodrome| 4S°SY20N 0214322
Doundary ot Zrecifske Street

Granics iotniska przy sezyzowsnky ul Zreciskel |ul | 45°S0°SEN  D21°4¥22°E
LowikdwAsroarome  boundary ot intersection of
Zrecrska and Lotnikow Strests

SKrzyzowenie cOWOANICY MISSs 2 ArOgD Prowedzace|  4S°ADIFN  021°4408°E
@ strefy Inwestycyneyintersection of town bypess
o 1004 l29ding 1o Investment zone

Poludniono-wschodn! neranik RWY 11R2Z6LS0uth-| 45°80'SS'™N  D21°442TE
eastern comer of RWY 11R/28L

ARP - WGS-84 i lokalizacja ARP - WGS-84 coordinates and site at AD

40°40W0'N 021°44'42°E - Srodek RWY 11R20L  [40°4040°N 021°44'42°E - Centre of RWY 11R20L
lotninkiem, adres, telefon, faks,

w-'.m' ' tolox, AFS

Grmira Masto Krosro Gmina Miasto Krosno

ul. Lwowska 288 ul. Lwowska 280

38-400 Krosno 36400 Krosmo

Tel koen.: 448-577-110-800 Mobile: +48-577-110-806

Tel : +48-13-474.3380 Phore: +48-13-474.3380

www krosno. pliotnsko, www lotniskokrosmo, com waw krosro plilcenisko, www lotriskokrosno com

Dozwolony ruch lotniczy (IFRIVFR) Typen of traffic permitted (IFRVFR)

VFR VFR

Uwagi Remarks

Lotnisko uytku wylacznego (petrz VFR AD 1.1). Aerodrome ovailable for exclusive use (see VF

AD 1.1).

41014

Granice plonowa strefy Iotow eKrodecyinych Veratical Imits of ?he asrobatic Aying ares
Dore gronice: 800 m AGL nod cbszarem lotnska,  Lower kmit: 600 m AGL above the serodrome

800 m AGL poza obszarem lotnisks. area, 500 m AGL cutsioe Te aarodrome ares.
Goma grenice: 1500 m AMSL. Upper imit: 1500 m AMSL.

Trasy dolotows | odiotows Asmival and osparture routes

Ustala 5 nesigpujace punkty dolotowe | odictowe de  The Sallowing amwval and departure ponts are
lotniske: estabishad fr the aerodrome

Skrzyzowenie drdg w m. Bojdy.Crosseoods In Bejdy| 48°4545™N 021°4108°E
fown.

MON 0700 - MON 1000 (MON 0600 - MON 1800)
TUE 0700 - TUE 1900 (TUE 0600 - TUE 1800)
WED 0700 - WED 1600 (WED 0000 - WED 1800)
THU 0700 - THU 1900 (THU 0800 - THU 1800)
FRI 0700 - FRI 1900 (FRI 0600 - FRI 1800)

Przyloty w godanach pracy lotniska nelezy uzgodnié 2
zorzadzepacym lotniskiem. Przyloty poza godzinemi
procy orez w dni Swigteczne nralaly wzgodnié 2
z0rzadzepcym lotriskiem 2 wyprzedzenem 24 HR.

Skrzyzowenie ardg W m. Kopytowe /Crossroods n|  4G°IFSE'N D21°3539E
Kopytowe town

MON 0700 - MON 1900 (MON 0800 - MON 1800)
TUE 0700 - TUE 1000 (TUE 0800 - TUE 1800)
WED 0700 - WED 1000 (WED 0800 - WED 1800)
THU 0700 - THU 1600 (THU 0600 - THU 1800)
FRI 0700 - FRI 1800 (FRI 0900 - FRI 1800)

Arrivels within AD operational hours are subject fo prc
orrargement with the AD administretor Amvel
outside the AD operatioral hours and on holidey
requre pror arrangement with the AD administrator 2
HR in advarce.

Skrzyzowenie drdg w m. Monkz Crossroeds | 48°3518'N  D21°4F2SE
MONICZ Yo,

3 BBl 3

KoSCIoHw m. Hecaw Church In Maczdw town. 49°4013N  D21°S¥21E

Siuzby Ruchu Lotniczego ATS

NIL NIL

Uwagl Remarks

I patrz VFR GEN 2.1 ! see VFR GEN 2.1
Rodzaje paliwa | oleyu FusliOd types
AVGAS 100LL, UL 01 AVGAS 100LL, UL 91

Trosy dciotowe Arnial routes
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2225
22251

22252

UTRATA LACZNOSCI W LOCIE VFR

Jezeli utrata tacznosci nastapi przed wlotem w CTR/TMA Rzeszow - Jasionka,
wlot do przestrzeni kontrolowane; jest zabroniony.

Jezeli utrata facznosci nastapi w frakcie wykonywania lotu w CTR/ITMA
Rzeszdw - Jasionka, nalezy stosowac sig do ponizszych procedur.

W przypadku utraty lacznosci zalogi statkdw powietrznych wyposazonych w
transponder zobowigzane s3 do ustawienia jego kodu na 7600 oraz wykonujg
dolot do lotniska po jednej z opublikowanych tras:

a) bedac po potudniowej stronie lotniska Rzeszow/Jasionka EPRZ:

- do punktu SIERRA nie wyzej niz 1500 ft AMSL;

- nad punktem SIERRA utrzymuja holding przez 5 minut i uwaznie obserwuja
TWR celem odebrania odpowiednich sygnaléw s$wietinych i dalszy lot
wykonujg zgodnie z nimi;

- jezeli nie zaobserwujg sygnalow Swietinych , po uplywie wyznaczonego
wyZej czasu, wiaczaja cale dostepne oSwietlenie nawigacyjne, ostrzegawcze |
$wiatla do ladowania a nastepnie wchodza w poludniowy krag nadlotniskowy i
wykonuija ladowanie na pasie w uzyciu.

RADIO COMMUNICATION FAILURE DURING VFR FLIGHT

If radio communication failure occurs before entry into the Rzeszéw-
Jasionka, entry info controlled airspace is forbidden

If radio communication failure occurs during flight within the Rzeszow-
Jasionka CTR/TMA, the following procedures shall be followed.

In the event of radio communication failure aircraft equipped with a
transponder are obliged to set it to code 7600 and arrive at the aerodrome
on one of the published routes:

a) when on the south side of Rzeszdw/Jasionka (EPRZ) aerodrome:
- up to SIERRA not higher than 1500 ft AMSL;

- at SIERRA crews shall hold for 5 minutes observing the TWR for
adequate light signals and continue in accordance with them;

- if no light signals are observed, after the above mentioned time period
has elapsed, crews shall switch on all available navigation, landing and
warning lights, then join the southern circuit and land on the runway in use.
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5) Wyznaczenie tras
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AVIATION
CE

'y
Operational Flight Plan - OFP .@‘ TRAINTHG

ST T I

TYPE IDENT DEFARTURE DESTINATION
TE—-2%
Tampics

FLIGHT RULES

PILOT IN COMMAND CREW J FUNCTION

WEATHER MINIMA

WISIBILITY CEILING CROSSWIND / TOTAL TEMPERATURE
DATA FOR CALCULATIONS
TAS WIND DIRECTION WIND SPEED
ETO | ATO ROUTE

MH | TIME | DMST. | MT |WCA| GS

L

ALTERNATE

€19 ATO ROUTE MH | TiME [DisT. | T |wia | @s | M2 | et | st




7) Obliczenie
niezbednego paliwa
oraz mass&balance

FUEL CALCULATIONS PERFORMANCE

TIME FUEL {itr.) Departure

TODR TODA
TAXI
CRUISE Destination
CONTINGENCY LDR LDA
ALTERMNATE
Afternate
FIMAL RESERVE 0:45 LDR LA
ADDITIOMAL
Special Requirements:

REQUIRED
EXTRA
BLOCK

SAFE ENDURARM.

MASS AND BALLANCE

Mass | Station | Moment/10
[kl frri] [k -

BERA
Front seats 1,153
Hear ssats 2,035
Eaggags 2,598
TOTAL ZFM
Take-off

1,075
TOTAL TS0
Landing

1,075
TOTAL TS0
Alternate

1,075
TOTAL TS0

Flhghit Authorizatior
Lgnakure
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Capneat
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Moment 0 g-m)



PLAM LOTU | RECQUUEST LIST | GRAFIK PRACY | TABELE PLANOWE | USTAWIENIA KONTA | PLIKI

MESSAGE TYPE ATRCRAFT IDENTIFICATION TYPE OF ALIGHT

TYPE OF ATRCRAFT 'WAKE TURBULENCE CATEGORY EQUIPMENT

oz ‘. [ [ [ | |

DEPARTURE AERODROME TIME

DESTINATION ABERODROME ALTH AFRDDRDOME ZND ALTN AERDDROME

N >
3) Plan Lotu

e

NUMBER

ATRCRAFT COLOURS AND MARKINGS

] |

REMARKS

1 e

PILOT-IN-COMMAND

L] |

Contact Information {Peraon FRing FPL)

| name: Borkovicz ks — 4 e 1 [ ]

ADRESAT DEPESEY:

ARC-EOLEKA ¥ + Chcg otrzymiat kopie planu na maj adres e-mai




9) Brieting

przedlotowy



11) Wykaz dokumentow do lotu

* Pilot’s Operating

Handbook
Podreczna instrukcja 2 .
obstugi Tb-9 przygotowana -/ : 4
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B
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Wszystkie dokumenty do samolotéw mozna znalez¢é w

odpowiednio oznaczonej szafie
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Klucze znajduja sie zaraz obok




10) Przeglad

przedlotowy samolotu

W tej czescl prezentacii
pokazemy na co zwraca¢ uwage
podczas sprawdzania samolotu
przed lotem. Od tego, na ile
doktadnie i szczeg6towo do
tego podejdziemy, zalezy w
duzej mierze bezpieczenstwo
lotu.

Przeglad na przyktadzie
Tampico TBO.
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12) Bezpieczenstwo lotnicze

Przerwanie startu samolotu Socata TB-9 SP-TUO spowodowane zanikaniem mocy silnika 965/10

* Lokalizacja

* Poland

* 50° 6' 44.3448" N, 22° 1' 13.5156" E

* Uchwata Panistwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczaca zdarzenia numer: 965/ 10

* Miejsce zdarzenia: lotnisko Rzeszéw - Jasionka (EPR])
Panstwo: Polska

* Rodzaj 1 typ statku powietrznego: samolot Socata TB-9 Tampico
Znaki rejestracyjne: SP-TUO

* Przyczyna incydentu:
nie dokrecenie nakretki blokady manetki skladu mieszanki, @ przy wstrzasach
spowodowanych startem z pasa trawiastego prowadzido do powolnego jej cofania czyli
zubazania mieszanki co prowadzito do powolnej utraty moey, spadku obrotéw silnika
1 wymustlo przerwante startu.

* Zalecenia profilaktyczne: . B . _ .
Omowienie owstze%) incydentu z instruktorami i studentami Osrodka Ksztatcenia Lotniczego
Politechniki Rzeszowskiej.



/. darzenie lotnicze w trakcie wznoszenia samolotu Socata TB9 1039/15
* Lokalizacja
* lotnisko Poznan-f.awica (EPPO)Poland

* 52° 25" 15.9996" N, 16° 49' 35.0004" E

* Opis: Wykonano probe silnika przed lotem, ktéra nie wykazata zadnych anomalit.
Po starcie, w trakcie wznoszenia, silnik nie uzyskiwal maksymalnych obrotow 1
nierowno pracowal. Pilot zglosit do wiezy lotniska EPPO zaklécenidaw pracy
silnika 1 poprosit o zgode na powrot na lotniska, ktéra otrzymat. Samolot
wykonat lewy krag nadlotniskowy 1 po 7 minutach samolot bezpiecznie wyladowat
na pasie 28. Okazalo si¢, ze przyczyna zaklocen swepraegysilnika byl niewlasciwy
luz zaworowy.

* Miejsce zdarzenia: po stareie z lotniska Poznan=fawica (EPPO)
* Panstwo: Polska
* Rodzaj 1 typ statku powietrznego: Socata TB9



Utrata tacznos$ci podczas lotu szkolnego samolotu Socata TB-9 853/14
Lokalizacja
rejon lotniska Rzeszéw (EPRZ)Poland
50° 6' 34.9992" N, 22° 1' 8.0004" E

Opis: Do zdarzenia doszto podczas lotu szkolnego Wykonywar%%%o w rejonte TMA EPRZ, na wysokosci lI{)oniZej
przestrzeni kontrolowane]j przy monitorowaniu cz¢stotliwosci TWR lotniska. Zgodnie z wydanymi instrukcjami
grzez kontrole ruchu lotmcze%g zaloga miala zgéosu’: trawers punktu nawigacyjnego WHISKEY. Okoto godziny

0:20 UTC zaloga probowala kilkukrotnie, bezskutecznie nawiazac tacznosc z kontrolerem EPRZ TWR.
Mozliwy byl odl%iér transmisji kontroli ruchu lotniczego 1 innych statkow powietrznych natomiast nie byto
mozliwos$cl nadawania zarowno z miejsca zajmowanego Oprzez ucznia-pilota jak 1 instruktora. W zwiazkugz
zaistniala sytuacjq zaloga wiaczyla kod transpondera %6 0 co zostalo zarejestrowane przez kontroléta fuchu
lotniczego ok. godz. 20:24. Instruktor skontaktowal si¢ telefonicznie z instruktorem prowadzacym nadzor
operacyjny w osrodku szkoleniowym. Nadzorujacy CFrzekazal kontrolerowi TWR informacje¢ o braku dwustronne;
lacznosci. Kontroler nadajac ,,na slepo” wydal zgode¢ na wlot w rejon kontrolowany lotniska oraz instrukcje
dolotu do lotniska EPRJ. W trakcie dolotu, w rejonie punktu nawigacyjnego SIERI{A, zaloga utracila catkowicie
lacznos¢ oraz dodatkowo pojawialy si¢ niekontrolowane przez nig nadawania falinesnej. Instruktor ponownie
korzystajac z tacznosct telefoniczne) przekazal o tym informacje nadzortjacemu, ktory poinformowat o tym
kontrolera TWR. Kontroler zapewni seﬁa{amcjfg innym statkom powiettznym znajdujacym si¢ w przestrzent
lotniska 1 poprosit nadzorujacego o przekazanietelefonicznie zalodzezgody na podejscie do ladowania jako
numer jeden. Ladowanie na lotnisku EPR] odbylo si¢ o 20:44

Miejsce zdarzenia: rejonlotniska Rzeszéw (EPRZ)
Panstwo: Polska

Rodzaj 1 typ statku powietrznego: Socata TB-9



Brak wskazan predkosciomierza podczas startu samolotu Socata TB-9 Tampico SP-TUN
spowodowany rozszczelnieniem uktadu pomiaru predkosci 329/06

* Lokalizacja

* Poland

* 50° 6'41.6088" N, 22° 1' 24.33" K

* Uchwata Panistwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczaca zdarzenia numer: 329/06

* Miejsce zdarzenia: lotnisko Rzeszow - Jasionka (EPRJ)
Panstwo: Polska

* Rodzaj 1 typ statku powietrznego: samolot Soccata TB-9 Tampico
Znaki rejestracyjne: SP-TUN

* Przyczyna incydentu:
Najbardziej prawdopodobna przyczyna incydentu,ipolegajacego na braku wskazan
predkosciomierza, bylautrata ciaglosci 1 szczelnoS$ct systemu pomiaru predkosci wskutek
odlaczenia metalowego zespotu rurki Pitota od przewodu elastycznego, co zostato
spowodowane dlugotrwalymi drganiami podczas normalnej eksploatacji.



13) SMS

Stanow1 element sktadowy systemu
zarzadzania w organizacj,
ukierunkowany na $wiadome
ograniczanie prawdopodobienstwa
zaistnienia katastrofy poprzez
identytikacje zagrozen 1 ryzyka,
ktore moga mie¢ wplyw na
organizacje, w taki sposob, zeby
mozna bylo zastosowac
odpowiednie Srodki ograniczajace
ryzyko do tak niskiego poziomu, jak
jest to rozsadnie mozliwe.
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14) Sytuacje awaryjne

* USTERKA SILNIKA NA ROZBIEGU

Zredukowa¢ obroty do minimum, hamowa¢ wykorzystujac dlugos¢ dostepna pasa. W przypadku mozliwej kolizji z przeszkoda
nalezy zamknac¢ kran paliwa, iskrowniki wylaczy¢, gtéwny wylacznik pradu wylaczyc, mieszanke odcia.

* USTERKA SILNIKA PO ODERWANIU

W przypadku awarit silnika po starcie do 300ft AGL nalezy ladowac na wprost z omini¢ciem przeszkod. Pierwsza czynnoscia jest
zabezpleczenie predkosci, ktora nie moze by¢ mniejsza niz 70kts. Zakrety niezbedne do ominigcia przeszkod pewinny byc z jak
najmniejszym przechyleniem. Po upewnieniu si¢, ze miejsce ladowania awaryjnego jest w zasiegu dolotu samelotu (planowac si¢ z
przelotem), gdy zapewniony jest dolot, klapy ustawi¢ w pozycje do ladowania. Przyziemi¢ z minimalna predkoscia.

Gdy usterka silnika nastapi powyzej 300ft AGL nalezy ladowac na wprost, nie nalezy podejmowac proby powrotu na lotaisko
startu. Przed przyziemieniem samolotu nalezy: zamknaé zawo6r paliwa. ustawi¢ mieszanke w pelozenie zamknigta, ustawic
przepustnice w pozycje otwarta wylaczy¢ iskrowniki, wylaczy¢ wylaczaik alternatora tswylacznik glowny instalacii elektryczney.

* USTERKA SILNIKA W LOCIE

Podczas awarii silnika w trakcie lotu nalezy'w pierwszej kolejnosci zabezpieczy¢ predkos¢ 86kts 1 obra¢ miejsce awaryjnego
ladowania. Gdy wysoko$§¢ nad terenem jest wystarczajaca nalezy podja¢ probe ponownego uruchomienia silnika. W przypadku,
gdy silnik zacznie pracowa¢ rownomiernie nalezy w miare mozliwos$ci zidentyfikowaé zaistniala usterke 1 podja¢ odpowiednie
dziatania zabezpieczajace przed ponowna awaria. Gdy awaria silnika nastapi na wysokosci niezapewniajacej bezpiecznego
uruchomienia silnika nalezy ladowa¢ w najblizszym dostepnym miejscu



* LADOWANIE ZAPOBIEGAWCZE

Jezeli podczas lotu silnik zacznie pracowac nierédwnomiernie oraz nie uda sie wyeliminowac przyczyny niesprawnosci nalezy
podjgc¢ prébe lagdowania w terenie przygodnym z pracujgcym silnikiem. O ile jest to mozliwe wykonac przelot na miejscem
przymusowego lgdowania (nie nizej jak 300ft AGL) celem sprawdzenia czy nie ma przeszkéd. Nastepnie nalezy podchodzi¢
do lgdowania ze sktadowg wiatru jak najbardziej czotowg z klapami wychylonymi do lgdowania. Przed przyziemieniem
nalezy wytgczy¢ wytgcznik gtéwny instalacji elektryczne;j.

e POZAR SILNIKA

Jesli ogien jest widoczny przed uruchomieniem silnika, ustaw sterowanie mieszankg na uboga do wytgczenia, otworz
przepustnice i obracaj silnik rozrusznikiem. Jest to sposdb by wciggnag¢ ogien do silnika. Jesli silnik zostat uruchamiony,
kontynuuj prace préobujgc wciggnac ogien do silnika. Jesli w kazdym z powyzszych przypadkow ogien nadal jest widoczny
przez wiecej niz kilka sekund, ogien powinien by¢ zgaszony przez najlepszy dostepny zewnetrzny srodek. Przetacznik paliwa
powinien by¢ w potozeniu WYLACZONE (OFF) a sterowanie mieszankg w potozeniu uboga do-wytgczenia jesli ma by¢ uzyta
metoda z zewnetrzng gasnica.

* AWARIA ALTERNATORA

Awaria alternatora jest rozpoznawana przez wskazania. woltomierza'na czegivonym polu. Ogranicz maksymalnie zuzycie
pradu. Ustaw przetgcznik alternatora w pozycji-OFF na jedng sekunde. Jesliamperomierz nadal wskazuje zero lub jesli nie
zostat zresetowany, ustaw przetgcznik alternatora w pozycje OFF utrzymuj minimalne zuzycie pradu i wylagduj tak szybko jak
to mozliwe. Wszystkie urzadzenia elektryczne bedg zasilane z akumulatora.

« NIEPRAWIDtOWE WSKAZANIA WYSOKOSCIOMIERZY

Przekroczenie dopuszczalnej tolerancji roznicy wysokosci wskazywanej na wysokosciomierzach: Na ziemi: Nie nalezy
podejmowac lotu. W powietrzu: Réznica wysokosci 50-100ft: Za poprawne nalezy przyjgé¢ wskazania wysokoSciomierza
zabudowanego na lewej tablicy przyrzgddw. Rdznica 100ft i wiecej: Nalezy przyjac za poprawny wysokosciomierz ktory
wskazuje nizszg wysokosc.



PRZYCZYNY AWARII

1.Btedy 1 zaniedbania podczas tankowania
2.Zatarcie silntka spowodowane brakiem oleju
3.Nieprawidlowe serwisowanie
4.0Oblodzenie gaznika

5.Ptaki




7rédha i uzyta literatura

Tworzac te prezentacje postuzylismy si¢ dokumentami 1 portalami
internetowymi jak:

1) Instrukcja szkolenia - ISz_ATP/OKI./2014

2) SOP oraz QRH

3) Instrukcja operacyjna lotniska

4) Strong internetowsq Polskie) Agencji Zeglugi Powtetrzne;
5) Portalem ,,dlapilota.pl”

6) Portalem ,,awtacja.imgw.pl”

7) Instrukcja Uzytkowania w Locie



Dzickujemy za uwage!



