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GENERAL AVIATION



General Aviation - Lotnictwo ogdlne

Operacje lotnictwa ogodlnego (General aviation operation)
- operacje z wykorzystaniem statkdw powietrznych, inne niz
te wykonywane w ramach zarobkowego fransporfu
lotniczego lub w ramach ustug lotniczych.

Zatgcznik nr 6 cz. Il "Miedzynarodowe lotnictwo ogdolne”
do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym.



Osrodek Ksztatcenia Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej

Latwierdzona organizacja szkolenia (ang. approved training organisation, ATO) - to
organizacja, ktéra jest uprawniona do prowadzenia szkolenia niezbednego do uzyskania
licencji pilota zawodowego.

OSRODEK
KSZTALCENIA
LOTNICZEGO

POLITECHNIKI RZESZOWSKIE])

Jednostki organizacyjne prowadzqg dziatalnosé lotniczq certyfikowanq przez Urzgd
Lotnictwa Cywilnego wedtug Rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada
2011 r. zat. VIl Part-ORA dot. wymagan w stosunku do organizaciji szkolenia w odniesieniu
do zatogi lotnicze.



FLOTA Osrodka Ksztatcenia Lotniczego:

TB-9 ,Tampico”: Czteromiejscowy samolot konstrukcji metalowe]
o max. masie startowej 1060 kg. Jednostka napedowa to silnik
ttokowy. W OKL posiadamy latajgcych 7 egz. samolotu.

PA-28R-201 , Arrow”: Czteromiejscowy samolot konstrukcji
metalowe] o max. masie startowe] 1248 kg. Jednostka
napedowa to silnik ftokowy. W OKL posiadamy latajgce 2 egz.
samolofu.

Piper PA-34 ,Seneca V": SzeSciomiejscowy samolot konstrukciji
metalowe] o max. masie startowe]1999 kg. Jednostka napedowa
to dwa silniki ttokowe. W OKL posiadamy latajgce 3 egz.
samolotu.




LGLOSZENIE



/gtoszenie powinno zawierac:

date i czas zaistnienia zdarzenia,
miejsce zdarzeniq,

rodzqj i typ statku powietrznego,
opis zdarzenia,

Inne informacje dostepne w chwili dokonywania powiadomieniq,
majgce znaczenie dla badania i analizy zdarzenia.



Obowigzkowe zgtaszanie zdarzen

Osoby zgtaszajgce zdarzenia za posrednictwem systemu ustanowionego
przez organizacje zatrudniajgcaq:

pilot dowodca lub inny cztonek zatogi kolejny w strukturze dowodzenia,

osoba zajmujgca sie obstugq techniczng, modyfikacjqg statku powietrznego lub jego
czesci, monitorowaniem ciggtej zdatnosci do lotu,

osoba podpisujgca poswiadczenie przeglgdu zdatnosci do lotu statku powietrznego
i jego czesci,

cztonkowie personelu stuzb ruchu lotniczego,

osoba petnigca funkcje zwigzang z zarzgdzaniem bezpieczenstwem portu
lotniczego,

osoba petnigca funkcje zwigzang z obstuga i naprawami instalacji nawigacyjnych,
osoba petnigca funkcje zwigzang z obstugg naziemnq statkdw powietrznych.

Art.4, ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu i Rady (UE) NR 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014r.



/darzenia, ktére mogg stanowic znaczgce ryzyko

dla bezpieczenstwa lothiczego:

zdarzenia dotyczgce eksploataciji statku powietrznego,

zdarzenia zwigzane z warunkami technicznymi, obstugqg techniczng i naprawg
statku powietrznego,

zdarzenia zwigzane ze stuzbami i obiektami zeglugi powietrznej,

zdarzenia zwigzane z lotniskami i stuzbami naziemnymi.

Art 4, ust. 1 Rozporzgdzenia Parlamentu i Rady (UE) NR 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r.



Dobrowolne zgtaszanie zdarzen

Systemy dobrowolnego zgtaszania zdarzen wykorzystuje sie do utatwiania
gromadzenia danych i informacji zwigzanych z bezpieczenstwem:

nieobjetych obowigzkowym zgtaszaniem zdarzen zgodnie z art. 4 ust. 1,

zgtaszanych przez osoby niewymienione w art. 4 ust. 6.

Kazda organizacja majgca siedzibe w panstwie cztonkowskim ustanawia
system dobrowolnego zgtaszania zdarzen w celu:

gromadzenia szczegotowych danych dotyczgcych zdarzen,

gromadzenia innych informaciji, ktére majq zwigzek z bezpieczenstwem
lotniczym.

Art.5, ust. 3i 4 Rozporzgdzenia Parlamentu i Rady (UE) NR 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r.



Dobrowolne zgtaszanie zdarzen w Osrodk

Ksztatcenia Lotniczego PRz

Formularz dobrowolnego zgtaszania

zdarzen lotniczych w OKL PRz dostepny jest | &= e

na stronie infernetowe] Osrodka:

www.systemy.okl.prz.edu.pl/sms-form.php

e-mail:
smsdprz.edupl

& . FORMULARZ DOBROWOLNEGO ZGLASZANIA
: - ZDARZEN W OKL PRZ

tel: 17 77 13 370

Szcaegoly rdarzenia )
Data Godzina Miejsce 2darzenia

Spragt, wyposatenie
Warunki | organizacia pracy
Infrastruktura

[ Operacje lotnicze
Szkolenie

Opis sytuacji lub zagrotenia

Jaka Twoim zdaniem bya priycryna zalstniate] sytuaci?

DANE KONTAXKTOWE
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Czas

"/gtoszenie zdarzenia lotniczego moze by< dokonane przy uzyciu kazdego
dostepnego srodka tgcznosci niezwlocznie po zaistnieniv zdarzenia i nie
pdzniej niz 72 godziny od jego zaistnienia."

Vg
72h

Art. 135a. ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. System obowigzkowego zgtaszania zdarzen
Panstwowej Komisji Badania Wypadkdw Lotniczych - Prawo lotnicze (Dz.U.2018.0.1183)




CEL ZGLOSZENIA



Cel

Zgodnie z ROZPORZADZENIEM PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) NR 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 .
W sprawie zgtaszania i analizy zdarzen w lotnictwie cywilnym oraz podejmowanych w zwigzku z nimi dziatan
nastepczych, zmiany rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)nr 996/2010 oraz uchylenia
dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady i rozporzgdzen Komisji (WE) nr 13:

"Jedynym celem zgtaszania zdarzen jest
zapobieganie wypadkom i incydentom, a nie
przypisywanie winy lub odpowiedzialnosci."21/2007
i (WE) nr 1330/2007 Art.1 pkt 2.




Gwarancja

Rozporzgdzenie zapewnia:

analize zgormadzonych informacji | terminowe podejmowanie
dziatan w zakresie bezpieczenstwa,

dostepnosc do informacji dotyczgcych bezpieczenstwa,

uwzglednianie ryzyka dla bezpieczenstwa lotniczego
| eliminowanie zagrozen na poziomie krajowym i Unii Europejskiej.



DROGA ZGLOSZENIA



Drogo

Z.otoszenie

, Specjalista > Dzialanta PKBWL
SMS il Formularz -  Centralna Baza Zgloszen
zgloszeniowy

P Specjalista Angliza
SPRER 4«— Dzialania €&— RS g— Raport
bezpieczenstwa SMS s :
Dziatania

operacji lotniczych



Klasyfikacja zdarzen lotniczych

Wypadek a incydent - Zat. 13 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym.

jest to zdarzenie zwigzane z eksploatacjqg statku powietrznego, ktore:

w przypadku zatogowego statku powietrznego zachodzi od momentu wejscia na poktad statku

jakiejkolwiek osoby z zamiarem odbycia lotu az do opuszczenia poktadu przez te osoby,

w przypadku bezzatogowego statku powietrznego, zachodzi od momentu , gdy statek
powietrzny jest gotowy do ruchu w celu wykonania lotu az do czasu jego zatrzymania po

zakonczeniu lotu i wytgczenia gtownego uktadu napedowego.



Klasyfikacja zdarzen lotniczych

Wypadek jest to zdarzenie, w ktérym:

osoba znajdujgca sie na poktadzie statku powietrznego poniosta smieré lub odniosta powazne
obrazenia w nastepstwie:

-przebywania na poktadzie statku powietrznego,

- bezposredniego kontaktu z jakgkolwiek czescig statku powietrznego, wtgczajgc czesci,
ktore zostaty od statku odtgczone,

-bezposredniego dziatania podmuchu silnika statku powietrznego.
statek powietrzny doznaje uszkodzenia lub zniszczenia strukturalnego, kiére:

- niekorzystanie wptywa na wytrzymatosc konstrukcyjng, osiggi lub charakterystyki lotne statku
powietrznego,

-zwykle wymagatoby remontu gtownego lub wymiany uszkodzonego elementu.
statek powietrzny zagingt lub dostep do niego jest catkowicie uniemozliwiony.



Klasyfikacja zdarzen lotniczych

oznacza zdarzenie inne niz wypadek zwiqgzane z eksploatacjg statku powietrznego,
ktore ma wptyw lub mogtoby miec wptyw na bezpieczenstwo lotow.

oznacza incydent obejmujgcy okolicznosci wskazujgce, ze wystgpito duze
prawdopodobienstwo zaistnienia wypadku, zwigzany z eksploatacjqg statku powietrznego.




Klasyfikacja zdarzen lotniczych

Grupy przyczynowe zdarzen lotniczych zgodnie z Zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego z dn. 14 grudnia 200ér. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
wypadkow lotniczych:

czynnik ludzki (H4) - grupy z tej kategorii odnoszq sie do personelu latajgcego,

czynnik techniczny (T) - grupy przyczynowe odnoszg sie do systemow
i komponentow statku powietrznego,

czynnik srodowiskowy (E) - grupy przyczynowe odnoszg sie do swiata fizycznego, w ktdrym
wykonuje lot statek powietrzny oraz urzqgdzen infrastruktury niezbednych do zapewnienia
bezpieczenstwa lotu,

czynnik organizacyjny (0) - grypy przyczynowe odnoszqg sie do systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem lotdw w srodowisku pracy podmiotu lotniczego,

nieustalone (N) - dane sg niewystarczajgce do zakwalifikowania zdarzenia do jakiejkolwiek
grupy przyczynowe.
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Raport PKBWL

www.pkbwl.gov.pl/index.php/raporty

Informacja o zadarzeniu nr 3638/18

Raport jest dokumentem prezentujacym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa, ktére zostato sporzadzone na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia. Proces badania zdarzenia lotniczego nie moze by¢ traktowany
jako ostatecznie zakonczony. Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych technik badawczych, ktére moga mie¢ wplyw na
inne, niz zawarte w raporcie, sformutowanie przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa. Badanie zdarzen lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach
profilaktycznych w oparciu o obowigzujace przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania
prawnej procedury dowodowej, obowiazujacej w postepowaniach innych organdéw zobowigzywanych do podejmowania dziatan w zwigzku z zaistnieniem zdarzenia lotniczego.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci. Sformutowania zawarte w raporcie, w zwiazku z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie moga by¢ traktowane jako wskazanie winnych
lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwiazku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ przygotowywane jedynie w celach
informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: POWAZNY INCYDENT
Data zdarzenia: 2018-10-18

Miejsce zdarzenia: Lotnisko Mastow k. Kielc (EPKA)

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Tecnam Sierra P 2002 JF
Dowddca statku powietrznego: Uczen-pilot samolotowy
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
0 0 0 1

Nadzorujacy badanie: Ireneusz Boczkowski

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Podmiot badajacy: Uzytkownik
Skiad zespotu badawczego: nie wyznaczono
Zalecenia: Brak
Adresat zalecen: brak
Data zakonczenia badania: 2019-01-09

"0 Pobierz raport Powr6t



Ochrona danych osobowych



Ochrona danych osobowych

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014
z dnia 3 kwietnia 2014 r.:

"/gtaszajgcey lub osoba wymieniona w zgtoszeniu zdarzenia powinni by¢é odpowiednio chronieni.
W zwigzku z powyzszym ze zgtoszen zdarzeh nalezy usuwacé dane osobowe, a do baz danych nie
nalezy wprowadzac szczegotowych informacji dotyczgcych tozsamosci zgtaszajgcego oraz
0sOb wymienionych w zgtoszeniach zdarzen.,,

"Stosujgc niniejsze rozporzgdzenie, nalezy w petni przestrzegac zasad przetwarzania danych
I ochrony 0sob fizycznych, okreslonych w dyrektywie 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
oraz w rozporzqgdzeniu (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady."



Ochrona zrodta informacii

ffajowego prawa karnego panstwa
ania postepowan dotyczacych
gwa, o ktorych dowiedziaty jedynie
nie zart. 4i5.,,

"Bez uszczerbku dla majgcego 7
cztonkowskie powstrzymujqg

nieumysinych lub niezamierzo

dlatego, Zz

5t/ 10, pracownicy i personel
ileni w zgtoszeniach zdarzen
0siC jakiegokolwiek uszczerbku
dla ktorej sg Swiadczone ustugi,
Orzez zgtaszajgcego.”

"7 wyjatkiem przypadkdw
kontraktowy, ktorzy zgto
zgromadzonych zgodnie z @
ze strony swojego pracoda
z powodu informad@




Ochrona zrodta informacii

"Aby zacheci¢ do zgtaszania zdarzen, nalezy chronié nie tylko zgtaszajgcych, ale takze osoby
wymienione w odnos$nych zgtoszeniach zdarzen. Jednakze ochrona taka nie powinna zwalniaé
tych osoéb z ich obowigzkéw zgtaszania zdarzen na mocy niniejszego rozporzgdzenia.

W szczegdlnosci w sytuacji gdy w zgtoszeniu zdarzenia zostata wymieniona osoba, ktéra sama ma
obowiqgzek zgtoszenia tego samego zdarzenia, a umysinie tego nie robi, nalezy przesta¢ chronic
te osobe i natozy¢ na nig sankcje zgodnie z niniejszym rozporzgdzeniem.,,

"Ochrona na mocy ust. 6, 71 9 niniejszego artykutu nie ma zastosowania do
ktorejkolwiek z nastepujgcych sytuacii
przypadkédw umysinego naruszenia przepisow;
w przypadku gdy doszto do wyraznego i powaznego zlekcewazenia
oczywistego ryzyka i powaznego zaniedbania zawodowego
obowiqzku zachowania starannosci bezsprzecznie wymaganej w
danych okolicznosciach, powodujgcego mozliwg do przewidzenia
szkode na osobie lub na mieniu lub powaznie narazajgcego na szwank
poziom bezpieczenstwa lotniczego."




Bezpieczenstwo operacji lotniczych w

Osrodku Ksztatcenia Lotniczego
Politechniki Rzeszowskiej



Zgtoszenia w Osrodku Ksztatcenia Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej
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Odsetek zgtoszen na godzine lotu
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Przyrost zgloszen w Osrodku Ksztatcenia Lotniczego
Politechniki Rzeszowskiej
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rok do roku.

|«®=do 2012r. |




Wskaznik poziomu bezpieczenstwa SPI w roku 2018 dla Osrodka
Ksztatcenia lotniczego Politechniki Rzeszowskiej

) NAZWA ORGIAI (TO) OKL Pomecm\u RESKI
07.01.2019

WYPEENIONY FORMULARZ WY$LU NA ADRES:  SPI@ULC.GOV.PL

LICZBA ZDARZEN TECHNICZNYCH SCF-NP / 10 000 OPERACII

Liczba 2darzen [SPI na 10 000 operacji
a1
7998

styczen - marzec kwiecien - czerwiec lipiec - wrzesien pazdziemik - grudzien

Srednia =P oziom alarmowy | = Poziom alarmowy |i Poziom alarmowy i "mWskaznik SPI




Bezpieczenstwo



p / ) :;;-1;1:‘;;;; Instrukcja Zarzgdzania Organizacjg 120/OKL/2014

3.15. Zatgcaniki

3.15.1, 1-p polityka
", POLITECHRIKA PNl
N KSZTALCENIA
"‘ RZESZOWSKA ‘tl—j LOTNICZEGO
K3 n sbacteo cosasiennan e’ e e

Dazqgc do zapewnienia najwyzszych standardéw w zakresie
bezpieczenstwa oraz zgodnosci z obowigzujgcymi przepisami,

OSRODEK KSZTALCENIA LOTNICZEGO

Polityka bezpieczeristwa

W Odrodku K Lol ego  Politechni
i ¢ sp

Politechnika Rzeszowska Osrodek Ksztatcenia Lotniczego opracowuje, i w

wdraza, utrzymuje i stale rozwija System Zarzgdzania Bezpieczenstwem :
(SMS) obejmujgcy prowadzong lotniczg dziatalnosé certyfikowanq. &

e " e |
Warszawa, 7.12.2017 r.

oznacza polityke, w ramach
ktorej bezposrednio zaangazowani operatorzy lub
inne osoby nie sq karani za dziatania, zaniechania

DEKLARACJA W SPRAWIE KULTURY BEZPIECZENSTWA l
W LOTNICTWIE ‘

lub podjete przez nich decyzje, ktore sq 4 g | 4
wspotmierne do ich doswiadczenia i wyszkolenia, 4?4 e . Wt
lecz w ramach ktdrej nie toleruje sie razgcego DR T "
niedbalstwa, umysinych naruszen i dziatan ~— i |l

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego Politechnika Rzeszows} ka

powodujgcych szkody.




Korzysci

Raportowanie bledow:

jest zrodtem wiedzy potrzebnej do wykrywania
potencjalnych zagrozen dla bezpieczenstwa operacii

lotniczych,

rozwija proaktywne metody zarzgdzania
bezpieczenstwem,

daje mozliwos¢ nauki na cudzych btedach,

suma doswiadczen moze w przysztosci uratowac
zdrowie i zycie ludzkie.






