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Prawo lotnicze

Przy ministrze wtasciwym do spraw transportu
dziata niezalezna, stata Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych, prowadzaca lub nadzorujaca
badania zdarzen lotniczych, zwana dalej "Komisjg".
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Prawo lotnicze

Art. 134,

1. W celu zapobiegania wypadkom i incydentom lotniczym
Komisja, .. prowadzi badania okolicznosci i przyczyn

zaistniatych wypadkow i incydentow lotniczych.

Komisja nie orzeka co do winy

i odpowiedzialnosci.
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Prawo lotnicze

Art. 135.

6. W przypadku stwierdzenia, ze:

1) statek powietrzny w chwili zdarzenia byt uzywany przez
osobe nieuprawniong,

2) osoba uzywajaca statku powietrznego byta pod wptywem
alkoholu lub srodkow odurzajacych,

3) statek powietrzny zostat zbudowany lub byt uzytkowany
niezgodnie z obowigzujacymi przepisami,

4) statek powietrzny byt uzywany w wyniku przestepstwa,
w szczegolnosci uprowadzenia

Komisja moze odstapi¢ od badania wypadku lub incydentu
lotniczego, powiadamiajac jednoczesnie wtasciwe organy
0 podejrzeniu naruszenia przepisow karnych.
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Rejestr zdarzen
Rodzaje zdarzen
Rok Liczba zgtoszen . - Powazne
Wypadki Ofiary smiertelne T T Incydenty Pozostate
2003 203 93 14 2 108
2004 314 98 16 15 201
2005 297 75 10 37 185
2006 378 100 16 16 262
2007 764 85 19 16 419 244
2008 961 76 7 11 479 397
2009 1089 106 16 17 593 371
2010 1437 70 11 11 687 669
2011 1574 94 23 13 628 839
2012 1690 89 12 22 629 950
2013 1980 104 12 13 923 940
2014 2265 104 14 25 1266 859
2015 2688 151 16 41 1649 847
2016 3221 148 21 30 2208 834

2017 3344 91 13 28 1305 1920



ZDARZENIA LOTNICZE 2016 %—
WSZYSTKIE 3221 3344
WYPADEK (W) 149 01
POWAZNY INCYDENT (PI) 30 28
INCYDENT (1) 2208 1305
ZDARZENIE (Z) 834 1920

1) W 2016 roku w 148 wypadkach zgineto 21 oséb
2) W 2017 roku w 91 wypadkach (CAT — 4, GA - 87)
zgineto 13 osob.
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CAT 2016 20
WSZYSTKIE ZDARZENIA 2397 2728
WYPADEK 7 4
POWAZNY INCYDENT 11 10
INCYDENT 1608 1009
ZDARZENIE 771 1704

CAT 2017
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| WSZYSTK

WYPADEK 141

POWAZNY INCYDENT 18 18
INCYDENT 522 296
ZDARZENIE 53 216

GA 2017
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RODZAJ SP LICZBA ZDARZEN

SAMOLOT 2817
SZYBOWIEC 68
ULM 24
UAV 4
SMIGLOWIEC 145
BALON 4
WIATRAKOWIEC 3
MOTOLOTNIA 7
PARALOTNIA 27
PARALOTNIA PPG 3
SPADOCHRON 91

Zdarzenia 2017

| Samolot

m Szybowiec

B Smigtowiec

m Wiatrak owisc

o LM

m JAaw

m Balon

m Motolotnia
Paralotnia



Rodzaj
zdarzenia

900/17 W

766/17 w

2310/17 W

1962/17 w
1180/17 w
W

525/17 W
7 w
1422/17 W
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Data
zdarzenia

2017-05-17

2017-05-03

2017-08-30

2017-08-01

2017-06-13

2017-05-26

2017-03-26

2017-07-21

2017-07-06

Miejsce
zdarzenia

Kaweczyn,
k. Janowa
Lubelskiego

EPJL

EPBC

ATZ EPWS

Borowa
Olesnicka

Przasnysz

Krzeczyn
Wielki

AD EPML

Niedzwiedz

Wypadki smiertelne

Typ statku
powietrznego

AWAP Il X Pe
15

SZD-30 Pirat

SZD-50-3
Puchacz

Apco Force Il

Niviuk Takoo 3

Pelegrin
Tarragon

Jazz 2000

Rodzaj statku
powietrznego

motolotnia

szybowiec

szybowiec

paralotnia

paralotnia

spadochron

wiatrakowiec

UM

motolotnia

<2250

<2250

<2250

<2250

<2250

<2250

<2250

<2250

<2250

Znaki
rejestra
cyjne

D-1964

SP-3782

YL-RCT

LP-MWSZ

Kierujacy /
Nadzorujacy

T. Makowski

J. Bogatko

P. Pacak

P. Richter

J. Bogatko

T. Makowski / A.
Bartosiewicz

M. Wyszogrodzki

R. Rutkowski

Z. Drozdowski

Jednostka
badajaca

PKBWL

PKBWL

PKBWL

PKBWL

PKBWL

PKBWL

PKBWL

PKBWL

Stowa kluczowe

Uderzenie w ziemie

Przeciagnigcie w
poczatkowej fazie
wznoszenia za wyciagarka

peknigcie bezpiecznika
liny, korkociag i zderzenie
z ziemig

Spirala na niskiej
wysokosci

Upadek paralotniarza,
Bariera jezykowa

Czasza nie wypetnita sie,
tandem uderzyt o ziemie

Zderzenie z ziemig

Korkociag po starcie

Spirala przy zakrecie/
zderzenie z ziemia

Rodzaj
operacji

GA

GA

GA

GA

GA

GA

GA

GA

GA

OFIARY



Kaweczyn,
k. Janowa <2250
Lubelskiego

Uderzenie

Makowski w ziemie
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Pilot-mezczyzna lat 63, latat na swojej motolotni sporadycznie, wytacznie w celach
rekreacyjnych. Lot zakonczony wypadkiem byt jego pierwszym lotem w 2017 roku.

Pilot wczesniej od kilku lat leczyt sie kardiologicznie i miat w dniu 20 grudnia 2013 r.
wszczepiony kardiowerter

Rejestracje te kolejno obejmowaty zapisy nawracajqcego migotania komor z licznymi
(12-krotnymi) interwencjami wysokoenergetycznymi/defibrylacjami wykonywanymi
przez ICD, a nastepnie obraz tzw. ,,umierajqcego serca’.

Okolicznosci zakonczenia lotu i slady ladowania wskazuja, ze pilot zamierzat wykonac
ladowanie zapobiegawcze w terenie, najprawdopodobniej wskutek gwattownie
postepujacego pogorszenia samopoczucia wywotanego nagtg niewydolnosciag krazenia.

Przyczyna zdarzenia byto gwattowne pogorszenie sie stanu zdrowia pilota wskutek
nagtej niewydolnosci krazenia prowadzacej do zgonu.



Przeciagnie
ciew
poczatkowe
j fazie
wznoszenia
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Szybowiec SZD - 30 Pirat w trakcie
startu do krytycznego lotu.

Szkic przebiegu wypadku.
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Foto PKBWL
Na ilustracji rozbity szybowiec.

Najbardziej prawdopodobna przyczyna
wypadku byto nieprawidtowe
zabezpieczenie oparcia fotela pilota, ktore
w momencie dynamicznego startu za
wyciaggarka doprowadzito do przesuniecia
sie jego lewej strony do tytu,
uniemozliwiajagc uczniowi - pilotowi
sterowanie szybowcem.

“\> Charakterystyka zdarzen lotniczych

# Uczen - pilot szybowcowy lat 22, byt

stuchaczem Wyzszej Szkoty Oficerskiej
Sit Powietrznych w Deblinie

Zaraz po oderwaniu sie od ziemi szybowiec
przeszedt na bardzo strome wznoszenie.
Instruktor nadzorujacy lot wydat przez radio
komende ,,Predkosc¢, predkos¢”, jednak po
chwili szybowiec znalazt sie¢ w pozycji
praktycznie pionowej lecac do gory i na
wysokosci okoto 30 m zaczat wykonywacd
obrét autorotacyjny przez lewe skrzydto.
Kiedy znalazt sie w pozycji pionowej
w dot, uczen wyczepit line holownicza, a
chwile pozniej szybowiec zderzyt sie
Z ziemig w pozycji praktycznie pionowej
(z lekka odchytka na plecy).



n!é}> Charakterystyka zdarzen lotniczych

Upadek
1180/17 w 2017-06-13 Borowa Niviuk paralotnia <2250 J. Bogatko PKBWL paralotniar GA
Olesnicka Takoo 3 za, Bariera
jezykowa
™ T i g ~ [

.2 fL2L Na zdjeciu nr 1 pokazano
- T oY prawidtowe zapiecie uprzezy,
na zdjeciu nr 2 zapiecie
uprzezy pasazera Ww trakcie
przygotowania do lotu, na
zdjeciu nr 3 zaznaczono
niezapiete sprzaczki uprzezy
bezposrednio po  pierwszej
nieudanej probie startu a na
zdjeciu nr 4 widoczne s3
niezapiete klamry uprzezy po
drugiej udanej probie startu.
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Tandem - pilot paralotniowy (zwany dalej pilotem) umowit sie ze swoim kolega
pilotem paralotniowym na wykonanie dwodch lotéw widokowych paralotnig
w tandemie. W dniu 13.06.2017 r. okoto godziny 19:00 kolega pilota przywiozt
do miejscowosci Borowa Olesnicka swojego ojca i kolege (obywatela Libii
zwanego dalej pasazerem), dla ktérych zaplanowano loty widokowe na
paralotni startujac za wyciagarka.

Z nagran filmowych wykonanych kamerg GOPRO zabezpieczonych po wypadku
wynika, ze przed pierwszym lotem pasazer sam zapiat sobie tasme piersiowa,
a przed pierwszym, jak i przed drugim lotem, dolne tasmy uprzezy miat
rozpiete

W dniu wypadku pilot nie posiadat waznego orzeczenia lotniczo - lekarskiego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych postanowita odstgpi¢ od
badania zdarzenia lotniczego, majacego miejsce w dniu 13.06.2017 r.
w miejscowosci Borowa Olesnicka ze wzgledu na to, ze statek powietrzny
w chwili zdarzenia byt uzywany przez osobe nieuprawniona.




R Charakterystyka zdarzen lotniczych
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Pilot przybyt na lotnisko w celu wykonania przelotu z osobq towarzyszqcq po
trasie EPML-EPKW.

O godzinie 7.36.31 zgtosit sie do informatora AFIS na wiezy z prosbg o
uruchomienie silnika. Informator stuzby AFIS wydat zgode na uruchomienie
silnika i podat temperature powietrza na lotnisku. Po uruchomieniu silnika
pilot uzyskat zgode informatora na kotowanie samolotu
do punktu oczekiwania przed pasem 27 i nastepnie zajecie pasa. Po zajeciu
pasa 27 pilot zgtosit gotowosc do startu. O godzinie 7.48 samolot rozpoczqt
rozbieg, a po oderwaniu przeszedt na strome wznoszenie. Na wysokosci ok.
200 m AGL samolot zostat przeciggniety i przeszedt do korkociqggu w lewo. Na
wysokosci  kilkudziesieciu metrow pilot odpalit system ratowniczy,
kgory oddzielit sie od ptatowca, poniewaz nie byt potqczony z konstrukcjqg
ptatowca.

Samolot w pionowej konfiguracji zderzyt sie¢ z ziemiq i ulegt catkowitemu
zniszczeniu. Pilot i osoba towarzyszqca (ojciec z synem) poniesli smierc na
miejscu wypadku. Po ok. 30 s wybucha pozar, ktory spalit wrak, za wyjqtkiem
usterzenia ogonowego.
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DZIEKUJE ZA UWAGE



